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* ZUSAMMEN-
FASSUNG

Die Projektgruppe Aktive Bahnhofe der IBA
Basel realisiert Modellbahnhdfe fir die trinationale
Agglomeration Basel. So entstehen vorbildliche Um-
steigepunkte mit einem lebenswerten, attraktiven
und verdichteten Umfeld entlang der Achsen der
regionalen und grenziberschreitenden Linienstrecken.
Die Projektgruppe setzt sich aus 10 Bahnhdfen der
Lander Deutschland, Frankreich und Schweiz zusam-
men. Als trinationale Gruppe arbeitet sie grenziiber-
schreitend, um gemeinsame Ziele zur Optimierung
der einzelnen Bahnhdfe zu verfolgen und von einem
Erfahrungsaustausch untereinander zu profitieren.
Die IBA Basel koordiniert das Vorgehen der Gruppe
mit Gemeinden, Ubergeordneten Behdrden, Mobili-
tatsanbietern und Bahngesellschaften.

Im Ausstellungsjahr 2020 sollen die Aktiven
Bahnhofe als Ganzes in Erscheinung treten und ihre
Zusammenarbeit an jedem Bahnhof sichtbar werden.
Die Marke Aktive Bahnhofe soll auch nach 2020 er-
kennbar bleiben und Entwicklungsperspektiven wei-
terhin verfolgt werden. Folgende Bahnhofe sind Teil
der Aktiven Bahnhofe:

-Badischer Bahnhof Basel
-Bahnhof Grenzach

-Bahnhof Rheinfelden (Baden)
-Bahnhof Bad Sackingen
-Bahnhof Stein im Fricktal
-Bahnhof Liestal

-Bahnhof St. Louis

-Bahnhof Bartenheim
-Bahnhof Sierentz

-Hauptbahnhof Lérrach
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Von Mérz bis August 2017 wurde ein gemein-
sames Umsetzungsprogramm erarbeitet. Grundlage
bilden die Aktiven Bahnhdfe, die sich anhand von
Ausgangslagen und Gegebenheiten unterscheiden.
Um einen gemeinsamen Orientierungsrahmen zu
entwickeln, wurden, aufbauend auf einer umfassenden
Bestandsaufnahme, Chancen und Defizite erfasst.
Aufbauend auf einem systematischen Uberblick ber
die Bahnhdfe liessen sich im Quervergleich spezifische
Potenziale pro Bahnhof erkennen. Zur Erarbeitung
der zukinftigen Handlungsschritte an den Bahnhdofen
wurde ein Werkzeugkasten konzipiert. Anhand von
sieben Werkzeugen konnten strategische Perspektiven
fur die einzelnen Bahnhdofe formuliert werden. Sie
bilden die Grundlage fir das gemeinsame Arbeits-
programm. Es wurden notwendige MaBnahmen,
sogenannte Basis- und Grundfunktionen, fir alle
Bahnhdfe erarbeitet. Zudem zeigten sich auch the-
matische Schnittstellen, die nicht alle Bahnhofe
gleich betreffen. Daraus entstanden drei Projektfa-
milien mit unterschiedlicher Ausrichtung:

¢ Innenentwicklung & Baukultur
e Zivilgesellschaft & Kultur
e |dentitdt & Wahrnehmung

Demzufolge weisen die Aktiven Bahnhofe ge-
meinsame MaBnahmen auf sowie zusatzliche, die je
nach Projektfamilie unterschiedlich ausfallen.

Die Werkzeuge Vernetzung, Flachenaktivierung,
Mehrfachkodierung, Orientierung, Organisation &
Kommunikation, Vielfalt & Mischung und Urbane
Sicherheit bilden den Werkzeugkasten. Diese decken
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unterschiedliche Themen der Bahnhofentwicklungen
ab. Dabei spielen die funktionale, stddtebauliche und
freirdumliche Betrachtung sowie die Erreichbarkeit
und Aufenthaltsqualitét der Bahnhofsflachen eine
wichtige Rolle. Die Werkzeuge werden textlich und
visuell erlautert und ermdglichen eine einheitliche
Anwendung auf die Gestaltung der Einzelprojekte..

Die Einzelprojekte werden jeweils auf einer
Doppelseite vorgestellt. Ein Einleitungstext beschreibt
die Vision der Einzelbahnhdfe. Die Analyse der Chancen
und Defizite ermdglicht einen Uberblick ber den ak-
tuellen Entwicklungsstand der Bahnhdfe. Die Anwendung
des Werkzeugkastens erfolgt textlich und anhand eines
Strategiebilds. Hier werden die einzelnen Werkzeuge
verortet. Die daraus erarbeiteten MaBnahmen unter-
teilen sich in MaBnahmen mit IBA Fokus und weiteren
zu bearbeitenden MaBnahmen. Zudem wird eine IBA
Priorisierung kenntlich gemacht. Dies ermdglicht eine
vorrangige Betrachtung bestimmter MaBnahmen.

Das gemeinsame Programm beschreibt das
weitere Vorgehen. Die Basis- und Grundfunktionen
bestehen aus den Handlungsfeldern attraktiver Bahnhof,
multimodales Verkehrsangebot, trinationales OPNV-Netz,
stddtebauliche und freirdumliche Vernetzung und
Koordination des OPNV und der Raumentwicklung. Sie
bilden die Grundlage fur die erfolgreiche Bearbeitung
in den drei Projektfamilien.

Zu der Projektfamilie Innenentwicklung & Bau-
kultur gehdren Bahnhdfe mit Fldchenpotenzialen in
unmittelbarer Bahnhofsnéhe. Eine attraktive Baukultur
tragt zur Bereicherung der Bahnhofe mit vielfaltigen
Nutzungen bei. Leerstande und untergenutzte Bahn-
hofsflachen hemmen die Bahnhofsentwicklung in den

Kommunen der Projektgruppe Zivilgesellschaft &
Kultur. Nutzungsangebote aus den Bereichen Kultur,
Freizeit, Sport, Kunst und Kultur ermdglichen eine
Belebung und Imageaufwertung der Bahnhofe. Die
Projektfamilie Identitét & Wahrnehmung umfasst
Bahnhdfe mit zunehmender funktionaler Bedeutung
im trinationalen OPNV-Netz, die jedoch starke Defizite
in der Wahrnehmung vor Ort haben. Es fehlen Flachen-
potenziale, um die st&dtebauliche und freirdumliche
Situation durch bauliche Eingriffe aufzuwerten. R&um-
lich-visuelle MaBnahmen sollen als gezielte freiraum-
planerische, kiinstlerische und visuelle Eingriffe die
Wahrnehmung und Identitdt des Bahnhofs und seines
Umfelds stérken.

Es ergeben sich Uberschneidungen der einzelnen
Handlungsschritte der Projektfamilien, welche eine
Zusammenarbeit und Kooperation der Aktiven Bahnhofe
notwendig machen, um alle MaBnahmen erfolgreich
umzusetzen.



* BAHNHOFE IM UBERBLICK

BADISCHER BAHNHOF BASEL (CH)

Einwohnerzahl Stadt Basel: ca. 200.000 mit steigender Tendenz

Arbeitspléatze: ca. 190.000 Beschéftigte, wachsender Arbeitsmarkt

Pendlerstréme: Wegpendler aus Basel-Stadt 24.412, Zupendler nach Basel-Stadt 100.561

OV-Verbindungsqualitat: Wichtige Mobilitatsdrehscheibe und als Durchgangs- und
Umsteigebahnhof insbesondere zu StoBzeiten flir Grenzgénger

Verbindungen: ICE, IC, EC, RE, RB nach DE, CH und F; S6 Zell-Basel; Bus/ Tram lokale und
regionale Verbindungen

BAHNHOF GRENZACH (D)

Einwohnerzahl Gemeinde Grenzach-Whylen: ca. 15.000 Einwohner mit steigender Tendenz
Arbeitsplatze: Wirtschaftsstandort durch Basler Industriebetriebe, hohe Anzahl an
Arbeitsplétzen, viele Pendler aus der Region, die nach Grenzach-Whylen kommen
OV-Verbindungsqualitat: Verbindungsqualitét insbesondere nach Basel Bad Bhf. sehr
hoch, Chance der Anbindung an Basel SBB und somit an Netz der Regio-S-Bahn durch
Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
Verbindungen: Regionalbahn Basel Bad Bhf.-Waldshut, Singen/ 30-min-Takt; City
Bus, Buslinie grenziberschreitend nach Basel (zu Pendlerzeiten alle 15 min], Buslinie
Rheinfelden-L&rrach Uber Grenzach

BAHNHOF RHEINFELDEN (BADEN) (D)

Einwohnerzahl Stadt Rheinfelden: 33.124

Pendlerstréme: ca. 4.500 Einpendler und ca. 4.500 Auspendler

0V-Verbindungsqualitat: Chance der Anbindung an Basel SBB und somit an Netz der
Regio-S-Bahn durch Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

Verbindungen: Regionalbahn Basel Bad Bhf.-Waldshut, Singen / 30-min-Takt; Interregio
Ulm-Basel/ stiindlich; 4 Regionalbusse, 2 Stadtbusse

BAHNHOF BAD SACKINGEN (D)

Einwohnerzahl Stadt Bad Sackingen: ca. 17 000 mit steigender Tendenz

Arbeitsplatze: Steigende Entwicklungsdynamik an Arbeitsplatzen in Sisslerfeld [CH]), viele
grenziberquerende Pendler nach Stein

0V-Verbindungsqualitat: Chance der Anbindung an Basel SBB und somit an Netz der
Regio-S-Bahn durch Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

Verbindungen: Regionalbahn Basel Bad Bhf.-Waldshut, Singen / 30-min-Takt;
3 Stadtbusse, 7 Regionalbusse

BAHNHOF STEIN IM FRICKTAL (CH)

Einwohnerzahl Gemeinde Stein: 3.163

Arbeitsplatze: Uber 3.750, groBer Bestand und zu erwartender Zuwachs

OV-Verbindungsqualitat: Interregio nach Fricktal mit zukiinftigen Haltestellen in M&hlin
und Stein-Sackingen

Verbindungen: Intergegio Basel SBB-Zurich / stlindlich; S1 Frick/Laufenburg-Mulhouse;
2 Regionalbusse




BAHNHOF LIESTAL (CH)

Einwohnerzahl Stadt Liestal: ca. 14.000

Arbeitsplatze: ca. 16.000, zahlreiche Zupendler [Schulen, Kantonalbank, Kantonsspital,
Verwaltung, ...J, Zentrumsfunktion fur rund 50 000 Bewohnende

OV-Verbindungsqualitat: Wichtige Mobilitatsdrehscheibe und Bedeutungssteigerung durch
Erweiterung der Gleise auf 4 Spuren und zusétzliches Wendegleis fiir S-Bahn

Verbindungen: ICE, IC, IR, ICN, EC nach Basel, Zirich, Olten, Interlaken, St.Gallen und
Luzern; S3 Olten-Porrentruy; Gute Vernetzung durch Lokal- und Regionalbusse

BAHNHOF ST. LOUIS (F)

Einwohnerzahl Gemeinde Saint-Louis: ca. 20.550 Einwohner mit steigender Tendenz

Arbeitsplatze: mehr als 16.000 Arbeitsplatze, EuroAirport spielt wichtige Rolle fur die
Agglomeration St. Louis (etwa 6.000 Arbeitsplétze), viele Pendler nach Basel

OV-Verbindungsqualitat: Verlangerung Tram 3 steigert Nutzung des
grenziiberschreitenden OV und fiihrt zu einer Entlastung des MIV

Verbindungen: TER Strasbourg-Basel; Buslinie zum EuroAirport, Agglomeration St. Louis,
Lokale Verbindungen; Tram 3 nach Basel

BAHNHOF BARTENHEIM (F)

Einwohnerzahl Gemeinde Bartenheim: 3.834

Arbeitsplatze: EuroAirport spielt wichtige Rolle fiir die Agglomeration St. Louis

[etwa 6.000 Arbeitspl&tze], Pendler Richtung Basel/ Mulhouse

OV-Verbindungsqualitat: Gesteigerte Umsteigequalitét durch Bau des neuen Parkplatzes

[Finanzierung durch Basler-Pendlerfonds), Planung einer Gleiserweiterung zum EuroAirport

Verbindungen: ST Mulhouse-Basel, nach Frick und Laufenburg [Aargau; Buslinien nach St.
Louis und Basel

BAHNHOF SIERENTZ (F)

Einwohnerzahl Gemeinde Sierentz: ca. 3.500 mit steigender Tendenz

Arbeitsplatze: wirtschaftliche und kommerzielle Drehscheibe der umliegenden Dorfer,
1.480 Beschaftigte, davon 256 aus Sierentz selbst, 1.225 der Einwohner arbeiten auBerhalb

Pendlerstrome: 37,6% der Einwohner nach Basel und Mulhouse

OV-Verbindungsqualitat: fehlende Busanbindung mit der Agglomeration St. Louis

Einzugsbereich Bahnhof: umliegende Gemeinden der Communauté de Communes du
pays de Sierentz

Verbindungen: ST Mulhouse-Basel, nach Frick und Laufenburg [Aargau); Bus Verbindung
mit umliegenden Gemeinde

HAUPTBAHNHOF LORRACH (D)

Einwohnerzahl Stadt Lorrach: 49.303

Arbeitsplatze: 21.820

Pendlerstréme: nach Lorrach 13.128, aus Lorrach 6.842

Verbindungen: S5, S6 Weil am Rhein-Zell, Basel-Zell; lokale und regionale Busse ab
Busbahnhof
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Die Projektgruppe Aktive Bahnhofe der IBA Ba-
sel hat sich die Aufgabe gesetzt, bis 2020 die nach-
haltige Mobilitat und Nutzbarkeit der trinationalen
S-Bahn in der Agglomeration Basel zu fordern. Dabei
sollen attraktive Bahnhofe entwickelt und die umlie-
genden Stadtrdume beispielhaft gestaltet werden.
Aktive Bahnhofe verbinden die Ebene der lokalen Pro-
jektgruppe mit der regionalen Ebene der integrierten
Raum- und Verkehrsentwicklung.

Bis 2016 wurden flr alle ausgewahlten IBA Pro-
jekte Entwicklungsvorstellungen erarbeitet und
Wettbewerbe, Workshops und Planungen zu den un-
terschiedlichen Teilprojekten beauftragt.

Bis Mai 2018

Politische Sitzung, Bekenntnis

Von Mérz bis August 2017 schlossen sich 10
Bahnhofe in der Projektgruppe Aktive Bahnhofe zu-
sammen, um Entwicklungskonzepte zu erarbeiten und
konkrete Umsetzungsschritte fir die weitere Planung
zu definieren.

Die Projektgruppe hat eine Schlisselfunktion,
da sie gemeinsam an der Starkung des Netzes arbei-
tet, mit dem Wunsch die Erreichbarkeit, Umsteigequa-
litdt und Attraktivitat ihrer Bahnhofe zu verbessern. Sie
unterstitzt die grenziberschreitende Koordination der
réaumlichen Entwicklung und setzt gemeinsame
MaBnahmen flr alle Bahnhdfe um. Dabei profitieren
die Aktiven Bahnhofe von einem Erfahrungsaustausch
untereinander sowie mit Gemeinden, regionalen Ge-
bietskdrperschaften, Bahngesellschaften und Mobi-
litdtsanbietern. Die IBA Basel hat die Aufgabe, das
gemeinsame Vorgehen zu steuern und sdmtliche Ak-
teure zu koordinieren.

UMSETZUNG

FORTFUHREN

l

2018

WO WOLLEN WIR
HIN?

Bis 2020 gilt es, die Umsetzungsschritte der
HandlungsmaBnahmen vorzunehmen. Im Ausstel-
lungsjahr sollen Ergebnisse der Zielsetzungen der
Aktiven Bahnhofe sichtbar werden. Dabei handelt es
sich zum einen um wirksame kleinmaBstabliche Ein-
griffe, zum andern um bauliche Verdnderungen, die
auch nach 2020 weiterverfolgt und entwickelt
werden.

Ziel eines Aktiven Bahnhofs der IBA Basel ist
es, einen multimodalen OPNV-Knoten zu gestalten und
ein lebenswertes, attraktives und verdichtetes Umfeld
zu schaffen. Dienstleistungen, die den Alltag erleichtern,
Arbeitsplétze, Wohn- und Aufenthaltsrdume prégen
den Standort. Ein Aktiver Bahnhof strahlt damit in die
ganze Region aus.

2020
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AKTIVE BAHNHOFE

METHODIK



“ DAS UMSETZUNGS-
PROGRAMM

Die Aktiven Bahnhdfe umfassen ein gemeinsa-
mes Arbeitsprogramm, um die Zusammenarbeit un-
tereinander zu fordern und gemeinsame Ziele zu
verfolgen. Grundlage des Umsetzungsprogramms
bilden 10 Bahnhofe aus drei Léndern mit unterschied-
lichem Projektstand.

Als Arbeitsinstrument dient eine Analysematrix,
um die Chancen und Defiziten pro Bahnhof zu erfassen.
Um eine Ubersicht Uber alle Bahnhofe zu erstellen,
wurden Projektunterlagen gesichtet, Gespréche gefihrt
und Begehungen an den Bahnhofen durchgefihrt. Die
schrittweise Flllung der Matrix leistet die Aufbereitung
aller Aktiven Bahnhdfe im gleichen inhaltlichen Raster.
Die Matrix gliedert sich thematisch in drei Spalten, die
den Bahnhof, sein Umfeld und seine Funktionalitat
beschreiben. Die Spalten enthalten jeweils Unterkate-
gorien, um eine genaue Verortung der Bestandsanalyse
zu Chancen und Defizite pro Bahnhof zu ermdglichen.
Die drei Ebenen bilden der Bahnhof mit Gebdude, Bahn-
hofsfldchen, Zugédngen, das Bahnhofsumfeld mit
stadtebaulicher Situation, 6ffentlichem Raum und
Aufenthaltsqualitat und die Funktionalen Schnittstel-
len, wie das Mobilitdtsangebot, Wegefihrung und
Anbindung sowie ergédnzende Nutzungen und
Dienstleistungen.

Damit entstehen ein Uberblick tiber die Einzel-
projekte und ein systematischer Quervergleich in der
Projektgruppe. Die Analyse mindet in einem Steckbrief

zu jedem Bahnhof.. Damit wird bestehendes Wissen
systematisch geordnet und ein gemeinsamer Orien-
tierungsrahmen fir die Mitglieder der Aktiven Bahnhofe
geschaffen.

Die Matrix aus Chancen und Defiziten veran-
schaulicht die unterschiedliche Ausgangslage und
Stérken und Schwachen je Bahnhof. Sie bildet die Grund-
lage, den ,,Boden”, um zukilnftige Handlungsschritte
fir die Aktiven Bahnhofe zu entwickeln.

Um die Zusammenarbeit innerhalb der Projekt-
gruppe zu unterstitzen, wird ein Werkzeugkasten
entwickelt. Dieser besteht aus sieben Werkzeugen, die
auf die Aktiven Bahnhofe zugeschnitten sind. Aus den
Werkzeugen werden Strategiepldne mit MaBnahmen
an den einzelnen Bahnhdofen entwickelt.

Dabei lassen sich gemeinsame Aufgaben, so-
genannte Basis- und Grundfunktionen, identifizieren,
die an jedem Bahnhof gleichermaBen notwendig und
in Angriff zu nehmen sind. Aufgrund der unterschied-
lichen Ausgangslagen zeigen die Bahnhofe zugleich
verschiedene thematische Schwerpunkte. Daher werden
die Bahnhofe drei Projektfamilien zugeordnet, in denen
je nach Spezialisierung gemeinsame MaBBnahmen
verfolgt werden sollen.

Im Folgenden werden die Funktionen und An-
wendungen des Werkzeugkastens und das Konzept
der Basis- und Grundfunktionen sowie der Projektfa-
milien genauer erldutert.

Werkzeuge Begabungen - Zusammenarbeit in Projektfamilien
1
N c— Zivigesé
= Innenentwicklung & Identitat
o/ Baukultur & Wahrnehmung
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7 Attraktiver Bahnhof
.‘ Bar:erefremem S\gnglet\k
ufenthaltsqualitat
L: Service- und Dienstleistungen
g | Multimodales Verkehrsangebot
§ o R
""‘:ID: L} Trinationales OPNV-Netz
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- Stadtebauliche und freirdumliche Vernetzung
m Koordination OPNV & Raumentwicklung
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Basisfunktionen - Gemeinsame Hausaufgaben
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Chancen & Defizite



WERKZEUGKASTEN

In der Ubergeordneten Zielsetzung der Aktiven
Bahnhofe setzen die 10 Projekte an unterschiedlichen
Ausgangslagen an. Dennoch wiederholen sich Themen,
die an allen Bahnhdfen zu bearbeiten sind. Daraus l&sst
sich ein gemeinsamer Werkzeugkasten entwickeln.

Er bildet ein Set aus den insgesamt sieben
Werkzeugen Vernetzung, Flachenaktivierung, Mehr-
fachkodierung, Orientierung, Organisation & Kommu-
nikation, Vielfalt & Mischung und urbane Sicherheit.

Um einen Uberblick zu schaffen und den the-
matischen Bezug zu den Bahnhdfen herzustellen,
werden diese jeweils textlich und visuell anhand von
Situationsbildern beschrieben.

Die Anwendung der Werkzeuge pro Bahnhof
erfolgt anhand eines Strategiebildes je Standort, worin
die Werkzeuge verortet werden. Dabei lassen sich nicht
an jedem Bahnhof alle Werkzeuge anwenden. Anhand
der Strategiebilder kénnen ein Vergleich zwischen den
Bahnhofen gezogen und wiederkehrende sowie &hnliche
Situationen an den Bahnhdfen veranschaulicht
werden.

Mit dem Werkzeugkasten wird ein gemeinsamer
regionaler Handlungsansatz und eine erkennbare Pro-
grammatik fUr die unterschiedlichen Bahnhofe entwic-
kelt. Er bildet die Grundlage fiir Synergien in Bezug auf
Planung, Realisierung und Kommunikation, verdeutlicht
die Verwandtschaft der Einzelprojekte, férdert den
Wissensaustausch und den Lernprozess innerhalb der
Projektgruppe. Der Werkzeugkasten unterstitzt die
gemeinsame Marke Aktive Bahnhofe.

BASIS- UND
GRUNDFUNKTION &
PROJEKTFAMILIEN

Die Anwendung des Werkzeugkastens macht
Gemeinsamkeiten und Unterschiede der Bahnhofe
deutlich. Daraus lassen sich verschiedene Ebenen von
Zielen und MaBnahmen an den Aktiven Bahnhofen
definieren.

Deutlich erkennbar sind gemeinsame Aufgaben,
die an jedem Bahnhof behandelt werden missen, sowie
auch Themen, die nicht alle Bahnhofe gleich betreffen.
Die gemeinsamen Aufgaben zeigen sich in den Basis-
und Grundfunktionen. Diese bestehen aus den Han-
dlungsfeldern attraktiver Bahnhof, multimodales
Verkehrsangebot, trinationales OPNV-Netz, stadtebau-
liche und freirdumliche Vernetzung und Koordination
OPNV und Raumentwicklung.

Spezifische Themen der Projektgruppe basieren
auf den strukturellen Gegebenheiten sowie den Han-
dlungsméglichkeiten der Akteure vor Ort. Die Aktiven
Bahnhofe lassen sich dabei in drei Projektfamilien
aufteilen, wobei einige Bahnhdfe auch Mitglieder
mehrere Projektfamilien sein kdnnen. Daher ordnen
sich einige Bahnhofsprojekte ergdnzend in eine zweite
Projektfamilie ein oder sind perspektivisch dieser Pro-
jektfamilie zuzuordnen.

Gemeinsame Begabungen lassen sich in die
Bereiche Innenentwicklung & Baukultur, Zivilge-
sellschaft & Kultur und Identitat & Wahrnehmung
einteilen. Pro Familie werden gemeinsame MaBnahmen,
Zustandigkeiten und prazise Handlungsschritte definiert,
um ein erfolgreiches Gelingen der Zusammenarbeit zu
ermdglichen. Bis 2020 sollen die gemeinsamen MaBna-
hmen in den Projektfamilien an den Bahnhdfen und in
der Region sichtbar werden.
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AKTIVE BAHNHOFE

WERKZEUGKASTEN



* UBERSICHT DER
WERKZEUGE

Der Werkzeugkasten umfasst sieben Werkzeuge. VERNETZUNG

Diese bilden die Basis flr die strategische Entwicklung
der Bahnhofe und deren Verwandtschaft. Das Set der I_
Werkzeuge spannt die Themen und Aufgaben an den
Aktiven Bahnhdéfen weit auf.
Neben der Wieder- und Neubelebung, Aufwertung
und vielféltigen Nutzung von Bahnhofsflachen greifen —l
die Werkzeuge auch die Verknipfung multimodaler
Verkehrstragern, die lokale, regionale und trinationale FLACHENAKTIVIERUNG
Erreichbarkeit sowie die Aufenthaltsqualitat vor Ort
auf. I_
Um die Werkzeuge im Zusammenhang mit den
Bahnhdfen verstehen zu knnen, werden diese textlich
erlautert und anhand von Situationsbildern visualisiert.
Dabei zeigen die Situationsbilder Momente, in denen —l

die Anwendung des jeweiligen Werkzeugs erfolgt.
MEHRFACHKODIERUNG

ORIENTIERUNG

.‘ ORGANISATION &

() KOMMUNIKATION

oo MISCHUNG & VIELFALT

URBANE SICHERHEIT



VERNETZUNG

Bahnhdfe gelten als wichtige Verkehrsknoten
im stadtischen Raum. Sie dienen sowohl als Adresse
zum An-und Abreisen als auch als Treffpunkt und Ort
zum Verweilen. Um diese Funktion zu sichern, gilt es,
Bahnhofe als stadtische Zentren zu starken und sie
mit ihrem Umfeld und in der Region zu vernetzen.
Bahnhofe sollen nicht als isolierte Inseln im stadtischen
Geflige betrachtet werden, sondern vielmehr als Im-
pulsgeber fir die gesamte Stadt und Region wirken.

Ausgangspunkt dafir ist die Vernetzung des
physischen Stadtraums. Die Erreichbarkeit der Bahn-
hofsfléchen untereinander und der Abbau von Barrie-
rewirkungen sind dafir maBgebend. Zudem ist eine
klare Funktionseinteilung der einzelnen Flachen notwen-
dig, sodass eine optimale stddtebauliche und
freirdumliche Vernetzung der Angebote im Nahumfeld
sowie der umliegenden Quartiere mit vielfaltigen Nut-
zungen und wichtigen Destinationen mdglich ist. Auch

ZUM BEISPIEL

Multimodaler Bahnhof / Vernetzung der Verkehrstrége koordinieren

gilt es die Freiraumqualitat im Quartier durch die Ver-
netzung identifizierter Potenzialflachen zu stérken,
um erlebbare Verbindungen zu schaffen.
Voraussetzung fur diese Entwicklung ist eine
funktionale Vernetzung der Verkehrstrager, sodass ein
multimodales Verkehrsangebot am Bahnhof optimale
Umsteige- und Anschlussmobilitét ermdglicht. Lokale
und regionale teilrdumliche Ergédnzungen und
Lickenschlisse der multimodalen Mobilitatsketten
fihren dabei zu einer Stérkung des trinationalen Mo-
bilitdtsangebots und unterstitzen den Netzausbau.

Attraktive Wegefiihrung zwischen den Bahnhofsflachen anbieten
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“ FLACHEN-
AKTIVIERUNG

Die Aktivierung von Flachen bewirkt, dass
ungenutzte oder nicht ausreichend genutzte Bahn-
hofsfldchen mit Verdichtungspotenzial nutzbar ges-
taltet, wiederbelebt und aufgewertet werden. Dabei
soll die Freiraumqualitat der Freiflachen am Bahnhof
gestarkt werden, sodass der Bahnhof funktional
eingebettet und nicht vom Ortszentrum isoliert ist.
Identifizierte Potenzialfldchen sollen zu einer Frei-
raumkultur der Synergieeffekte aktiviert werden,
sodass funktionale und visuelle Leerstellen in bester
0V-Lage vermieden werden.

Durch eine Flachen- und Nutzungsanalyse
kénnen fehlende und mangelhafte Funktionen und
Nutzungen identifiziert und passende Konzepte erar-
beitet werden.

Bauliche VerdichtungsmaBnahmen er-
moglichen eine Neubelebung der Bahnhofsflachen
und lassen den Bahnhof an Attraktivitdt gewinnen.

ZUM BEISPIEL

Attraktiver Bahnhof mit neuen Nutzungen ergénzen

Potenzialflachen rund um den Bahnhof nutzen und mit
Ortszentrum vernetzen

Voraussetzung dafir ist ein Planungsprozess zur
Sicherung hdchster funktionaler, stadtebaulicher und
architektonischer Qualitat. Wenn Freifladchen neu
belebt werden, gewinnt die Freiraumqualitt an neuen
Angeboten und Ausstrahlung.

Die Aktivierung von Flachen betrifft unterschie-
dliche Ebenen am Bahnhof, wie das Gebdude, umlie-
gende Flachen sowie Zugange, den éffentlichen Raum
sowie Entwicklungs- und Potenzialfldchen, die als
Flachenreserven am Bahnhof dienen. Die Nutzung von
Flachenreserven ermdglicht eine stadtebauliche
Aufwertung und gibt AnstdBe flr die weitere
Innenentwicklung.

Stadtlounge schaffen, um Standort neu zu definieren

Flachenreserven aktivieren



MEHRFACH-
CODIERUNG

Monofunktionale Teilrdume bergen Flachen-
potenziale, die zu wenig genutzten Tageszeiten leer
stehen und die Attraktivitat des Bahnhofs l&hmen.
Es gilt daher diese Flachen als Freirdume zu verste-
hen, weitere Freiraumpotenziale zu erkunden und
mehrfach nutzbar zu gestalten. Durch kulturelle,
soziale oder auch gewerbliche Angebote und Instal-
lationen haben diese Flachen einen Mehrwert fir
unterschiedliche Zielgruppen im Tages- und Wochen-
gang - fur Freizeit, Kultur oder Versorgung.

Es entstehen positive Effekte, die zur Aufwer-
tung und besseren Wahrnehmung des Bahnhofs
beitragen.

Zum einen dient die Mehrfachnutzung als Im-
pulsgeber zur Flachenaktivierung, indem durch tem-
porére sowie permanente Bespielungen ein kiinftiges
Nutzungskonzept flr vorhandene Flachenreserven
vorangetrieben wird.

ZUM BEISPIEL

Temporare Installationen zur Belebung ermdglichen

OOy
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Spielflachen auf den Bahnhofsflachen schaffen

Dabei kdnnen durch unterschiedliche MaB-
nahmen, wie die Installation von temporaren Pavillons,
auch bauliche Eingriffe vorangetrieben werden. Aus-
gangspunkt kdnnen finanzielle und personelle Eng-
passe sowie rechtlich und politische Anforderungen
sein, sodass die eigentliche Umnutzung (noch] nicht
realisierbar ist.

Zum anderen dient die Mehrfachkodierung als
erganzende Nutzungsmaglichkeit meist untergenutzter
Flachen insbesondere zu Randzeiten. Beispielhaft
daflr sind Pendlerparkplatze an Bahnhofen, die am
Abend oder auch am Wochenende leer stehen. Es
gilt diese durch passende Nutzungskonzepte, wie
(Nacht-)Flohmérkte, Public-Viewing-Veranstaltungen
oder sonstige Events zu beleben und den Bahnhof
wahrnehmbar flr die Region zu gestalten.

Temporaren Pavillon [IBA KIT] als Informationsplattform fir
Entwicklungsperspektiven gestalten



“ ORIENTIERUNG

Ausgangspunkt fur eine nutzerfreundliche und
ansprechende Gestaltung und Wahrnehmung des
Bahnhofs ist eine rdumlich lesbare Orientierung der
Flachen.

Dabei stellen Bahnhofsflachen im Bahnhofs-
gebaude und auf dem Vorplatz sowie Zugange und
unter- und Uberirdische Gleisiiberquerungen wichtige
Orientierungspunkte dar, die sicht- und auffindbar
gestaltet werden mussen. Auch zu umliegenden Nut-
zungsangeboten in Bahnhofsnéhe ist eine klare
Erreichbarkeit und eine lesbare Wegeanbindung
wichtig.

Beschilderungen, Fahr- und Ortspléane sowie
Licht-, Grin- und Oberflachengestaltungen stellen
Orientierungshilfen dar, um sich richtungsbezogen
im Raum zurechtzufinden und angemessen zu be-
wegen. Dadurch kdnnen Barrieren am Bahnhof Gber-
wunden und dieser transparent gestaltet werden.

ZUM BEISPIEL

Zugange sichtbar gestalten

Signaletik im Bahnhofsumfeld durch Orientierungshilfen
verbessernn

Zudem kdnnen auch stadtebauliche und frei-
raumliche sowie kinstlerische MaBnahmen zu einer
verbesserten Wahrnehmung des Bahnhofsumfeldes
flhren und zu einer visuellen Identitat in der Region
beitragen.

Ein gutes Orientierungssystem ist auch fur die
grenziberschreitende Lesbarkeit und Nutzbarkeit
der Bahnhofe als intermodale Knoten wichtig. Durch
einheitliche und trinationale Beschilderung und Plan-
gestaltung an den Bahnhdéfen kann eine grenziber-
greifende Orientierung geschaffen werden.

U\K

Lesbarkeit von unter- und Uberirdische Gleisiiberquerungen
erhdhen

Raumliche Orientierung am multimodalem Bahnhof zwischen den
Verkehrstragern schaffen



ORGANISATION &
KOMMUNIKATION

Bahnhdfe sind von einer heterogenen
Akteurslandschaft gepragt. Eine Vielzahl von Eigen-
timerinnen und Eigentiimern wirken auf die Bahn-
hofsentwicklung ein. Daher gilt es Vereinbarungen
zu Umgestaltungskonzepten am Bahnhof in Koope-
ration mit Kommunen, Bahngesellschaften und ver-
schiedenen Eigentimerstrukturen vor Ort zu treffen.
Die Offentlichkeit ist dabei im Dialog der Bahnhof-
sentwicklung miteinzubeziehen.

Um die verschiedenen rechtlichen und politi-
schen Schnittstellen zwischen den Akteuren am
Bahnhof und im Umfeld zu vereinen, gilt es, anhand
gemeinschaftlicher Organisations- und Kommuni-
kationstrukturen Strategien fir Flachenentwicklungen
zu erarbeiten, AnstdBe fur konkurrierenden Verfahren
zur Qualitatssicherung zu geben oder auch Betrei-
bermodelle fir vorhandene Freifldchen zu finden.

ZUM BEISPIEL

Dialogangebote schaffen / Raum und Prozess verknipfen
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Kommunikations- und Informationsplattform vor Ort entwicklen

Durch Dialogangebote vor Ort, wie Kommuni-
kations- und Informationsplattformen, wird der Raum
mit dem Planungsprozess verknipft. Der Bahnhof
wird als attraktiver Ankerpunkt der Stadtgesellschaft
empfunden und durch die 6ffentliche Teilnahme ein
wahrnehmbarer Ort mit Akzeptanz. Ein neues Image
und eine Marke werden entwickelt und verleihen dem
Bahnhof neue Ausstrahlung in der trinationalen Ag-
glomeration. Der Austausch und die Kooperation auf
lokaler, regionaler und trinationaler Ebene werden
gestérkt, sodass eine grenziberschreitende Zusam-
menarbeit alltéglich wird.

Kooperation auf lokaler, regionaler und trinationaler Ebene
starken

Betreiber fir kulturelle, soziale und gastronomische Nutzungen

auf den Bahnhofsflachen finden



“ MISCHUNG &
VIELFALT

Bahnhofe als nutzungsgemischte Standorte
haben positive Effekte auf ihnr Umfeld. Ihre meist zen-
trale Lage im stadtischen Geflge und funktionale
Bedeutung bergen Potenzial fir die Orts- und Regi-
onalentwicklung. Als attraktive Standorte mit viel-
faltigen Nutzungen und Dienstleistungen sind Bahnhdfe
langfristig wirtschaftlich stabil und kdnnen sich an
veranderte soziale und wirtschaftliche Anforderungen
des Umfelds anpassen. Durch eine funktionale Er-
weiterung der Nutzungsvielfalt kdnnen Leersténden
und Verwahrlosung von Flachen entgegengewirkt
und das Image des Bahnhofs und seines Umfelds
gestarkt werden.

Durch freizeitliche, kulturelle, soziale oder auch
gastronomische Angebote auf den Bahnhofsflédchen,
kann Nutzungsvielfalt neu- und fortentwickelt werden.
Auch die Erweiterung von Service- und Dienstleis-
tungen ermdglicht, insbesondere fir tégliche

ZUM BEISPIEL

Vielfaltige Nutzungsangebote mit Mehrwert fiir den Bahnhof
schaffen

Bahnhofsareal durch Erdgeschossnutzungen fir das Umfeld 6ffen

Besuchende, eine Attraktivitatssteigerung vor Ort.
Der Bahnhof als lebendiger Ort mit Aufenthaltsqualitat
wird zum Freizeitort und Treffpunkt flr An- und Ab-
reisende sowie fir Bewohnende.

Neue Nutzungen am Bahnhof als Anlaufstelle fir Kultur, Freizeit
und Soziales generieren

Attraktive Nutzungen fir alle Bevélkerungsschichten anbieten



URBANE
SICHERHEIT

Die urbane Sicherheit umfasst eine Vielzahl
von Aufgaben, die maBgebend fir das Sicherheits-
gefuhl und die Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof sind.
Bahnhéfe treten des Ofteren als Angstraume und reine
Durchgangsrdume in Erscheinung und weisen man-
gelnde Sauberkeit und fehlende raumliche Qualitat
auf.

Insbesondere Bahnhofsflachen, wie der Bahn-
hofsvorplatz oder auch unter- und Uberirdische Gleist-
berquerungen, gelten als Unorte mit fehlender Qualit&t,
mangelnder Aufenthaltsfunktion und Sicherheit. Durch
baulich-gestalterische MaBnahmen, wie die Verbes-
serung der Einsehbarkeit der R&ume, die Pflege und
Instandhaltung des Bauwerks sowie die Bereitstellung
barrierefreier Zugénge kann dieser Problematik en-
tgegengetreten werden. Auch mit technische MaBna-
hmen, wie wirkungsvolle Beleuchtungskonzepte,
ansprechendes Bahnhofsmobiliar und mit Hilfe von

ZUM BEISPIEL

Verbesserung der Einsehbarkeit von Raumen gewéhrleisten

Unter- und Uberirdische Gleisiberquerungen durch
Beleuchtungskonzepte aufwerten

| 25
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Serviceausstattung kann die Aufenthaltsqualitat am
Bahnhof gestarkt werden. Die Festlegung von Nut-
zungsstrukturen und ordnungsrechtlichen MaBnahmen
setzt die urbane Sicherheit am Bahnhof voraus.

Sicherheits- und VerkehrsmaBnahmen auf den Bahnhofsflachen
installieren
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AKTIVE BAHNHOFE

EINZELPROJEKTE



“ BADISCHER
BAHNHOF BASEL

Der Badische Bahnhof entwickelt sich zu einem
Modellbahnhof mit erkennbarem Mehrwert fiir die tri-
nationale Agglomeration Basel. Als Verkehrsdrehscheibe
verflgt er Uber optimale Umsteigemdglichkeiten
zwischen Fernverkehr, Regio-S-Bahn, Tram, Bus und
weiteren Mobilitdtsangeboten. Die Neuordnung und
Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes stéarken die
funktionale und stadtebauliche Einbettung des Bahn-
hofs in die Stadt.

Die angrenzenden Quartiere Hirzbrunnen und
das aufgewertete Rosentalareal werden Giber den Bahn-
hof neu verknupft. Die gestérkte Zentralitét des Bahnhofs
in der trinationalen Agglomeration und das neu er-
schlossene und angebundene Bahnhofsumfeld wirken
positiv zusammen - Bahnhof und Vorplatz entwickeln
sich zu einem lebendigen Ort in der Stadt.

Das kulturelle Image der Stadt Basel spiegelt
sich im Badischen Bahnhof und seinem Umfeld wieder.
Temporére sowie permanente kulturelle Angebote locken
Fahrgéste sowie Besucherinnen und Besucher aus der
trinationalen Agglomeration an. Der Kulturbahnhof
gewinnt an Sichtbarkeit in der Stadt und wird zum kul-
turellen Impulsgeber fir die grenziiberschreitende
Region.

Projektfamilie
Zivilgesellschaft & Kultur

Identitat & Wahrnehmung

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF
Gebaude

-GroBzlgige Raumlichkeiten vorhanden
- Attraktive kulturelle, gewerbliche und
gastronomische Nutzung im Inneren

Bahnhofsfladchen

-Unklare Funktionsstruktur auf dem
Bahnhofsvorplatz

-Fahrradabstellplatze wirken unorganisiert

Zugang

-Mangelhafte Signaletik vom Ubergang her
in die Stadt und zu den Bahnhofseingdngen

-Zugange Nord-0st und Stid-0Ost
unzureichend

-Drei Zugange auf der Westseite gedffnet

BAHNHOFSUMFELD
Stadtebauliche Situation

-Bahnhof als "Stdrelement" zwischen
angrenzenden Quartieren

-Neubau Quartier Erlenmatt

-Gegenlberliegendes Rosental-Areal im
Umbruch

Offentlicher Raum
-Bahnhofsvorplatz und RosentalstraBe als

wichtige "Sequenz" von 6ffentlichen Raumen,

deren Qualitat verbessert werden soll

Aufenthaltsqualitat

-Konfuse Vorplatzsituation bietet kaum Platz
zum Aufenthalt

-Gastronomische und kulturelle Nutzungen
im Bahnhofsinneren werde auch von
Bewohnenden in ihrer Freizeit besucht

FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Mobilitdtsangebot

-Durch umliegende Verdnderungen
wachst die Bedeutung des Bahnhofs als
Verkehrsdrehscheibe

-Neue Fahrradabstellplatze in Planung

-Komplexe OV-Situation: Standort von Tram,
Bus BVB und Bus SGB sind verzettelt

Wegeflhrung/ Anbindung

-Weg zur Stadt [RosentalstraBe) versetzt zum
Bahnhofseingang

-FuB- und Fahrradanbindung in die Innenstadt
verbesserungswurdig



STRATEGIEPLAN

MIT WERKZEUGEN

_I

Vernetzung

Bahnhofsvorplatz raumlich
umgestalten und klare
Funktionseinteilungen
definieren

-0

Bahnhof als Bindeglied
zwischen den einzelnen
Quartieren vom Hirzbrunnen
bis zur Messe entwickeln

Bahnhof und Vorplatz mit
Rosental-Areal vernetzen

ONNO)

Mobilitatsdrehscheibe am
Bahnhofsplatz koordinieren

~

Flachenaktivierung

@ Zugénge Richtung
Hirzbrunnen aktivieren

@ Funktionale und bauliche
Aufwertung des Bahndamms
und der Bahnflédchen

Mehrfachkodierung

Raumlichkeiten im
Bahnhofsgeb&dude und auf
dem Vorplatz fir temporare
kulturelle Anlésse und
Installationen nutzen

RosentalstraBe sowie

die Zugéange Richtung
Hirzbrunnen bespielen, um
Flachen aufzuwerten und als
Teil des Bahnhofsumfelds zu
aktivieren

]
L Orientierung

@ Zugange zum Bahnhof
sichtbarer gestalten

Orientierungssystem fir
0V- und Mobilitatsangebote
auf dem Bahnhofsvorplatz
schaffen

.

..‘ Organisation &
[ Kommunikation

@ Vereinbarungen zu
Umgestaltungskonzepten
fir den Bahnhofsvorplatz
in der Kommune, mit den
Burgern und der DB treffen

Rosentalareal

Messe Basel

—

|_.,

d
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Akteure flr temporére
kulturelle Nutzungen der

Bahnhofsfldchen identifizieren

und gewinnen

Mischung & Vielfalt

Bahnhof als ,,Kulturbahnhof*
beleben, indem das kulturelle
Angebot im Umfeld auch

im Bahnhofsgebaude und
auf dem Vorplatz selbst
stattfindet

Rosentalareal langfristig
offnen [Erdgeschossnutzung,
Durchwegung und Freirdume)

Hirzbrunnen

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020

1. Prioritat: Temporére, kleinere Eingriffe und auch
permanente Installationen werten den Bahnhof und
seinen Vorplatz funktional auf und bewirken eine
bessere Strukturierung des éffentlichen Raums und
der Mobilitédtsdrehscheibe. Mit Orientierung und Um-
nutzung auf dem Vorplatz experimentieren

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2. Prioritat: Kultur-Events mit Ausstrahlung im Bahnhof
sowie auf dem Bahnhofsvorplatz organisieren, um
die Sichtbarkeit und Relevanz des Bahnhofs in der
Stadt Basel zu starken

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Fahrradparkplatz errichten

Bahnhofsvorplatz baulich umgestalten und neu orien-
tieren

Zugénglichkeit vom Quartier Hirzbrunnen
verbessern



” GRENZACH

Mit neuen raumlich-visuellen Impulsen und
dem barrierefreien Ausbau gewinnt der Bahnhof
Grenzach an Attraktivitdt und Identitat fur Reisende,
Besucherinnen und Besucher sowie flir Anwohnende.
Der angrenzende GUterschuppen entwickelt sich
mit neuen kulturellen oder sozialen Nutzungen zu
einem Ort zum Verweilen. Mit dem aufgefrischten
Bahnhof und dem neu aktivierten Giterschuppen
gelingt es, den Bahnhof und sein Umfeld als positive
Adresse im Ort zu verankern.

Mit der ,Neuen Mitte” entsteht ein neues
Zentrum, das Grenzach als lebendigen Ort mit vielfal-
tigen Nutzungsangeboten stérkt. Das Areal entfaltet
einen besonderen Mehrwert, weil es den nérdlich
gelegenen historischen Ortskern dber die Bun-
desstraBe und den Bahnhof mit dem arbeitsplat-
zintensiven Industrieareal und dem Rhein im Stiden
verbindet. Bahnhof und Bahnhofsumfeld haben
dabei eine Schlisselrolle als stadtraumliche
verknipfende Elemente und als Mobilitats-
drehscheibe mit Bahn, Bus und weiteren
Mobilitdtsangeboten.

Projektfamilie
Zivilgesellschaft & Kultur

Identitat & Wahrnehmung

CHANCEN UND DEFIZITE ......

DEFIZITE

BAHNHOF
Gebaude

- Leerstehendes DB Glitergeb&ude bietet
Potenzial zur Umnutzung

-Bahnhofsgebaude heruntergekommen,
lediglich ein Kiosk bietet Mdglichkeit zum
Aufenthalt

-Bahnhofsgebaude im privaten Besitz

Bahnhofsfladchen
-Bahnhofsflachen untergenutzt

Zugang

-Optisch ansprechende Unterfihrung

-Kein barrierefreier Zugang zu den Gleisen,

vorhandene Rampe ist zu steil

BAHNHOFSUMFELD

Stadtebauliche Situation

-.Neue Mitte" als Einzelhandels,-
Dienstleistungs- und Wohnquartier

-Neubau und Umbau von Kitas und Schulen

Offentlicher Raum
-Es fehlt ein Bespielungs- und Belebungsraum
am Bahnhof

Aufenthaltsqualitat

-Bahnhof als ,Unort*

-Kurzes Verweilen der Fahrgaste, lediglich
zum Ein-und Austeigen

FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Mobilitdtsangebot

-Fahrradboxen, E-Car Parkplatz vorhanden

-Lokaler Bus am Bahnhof

-Regionaler/ grenziberschreitender Bus hélt auf
der BaslerstraBe [nicht direkt am Bahnhof]

Wegeflhrung/ Anbindung

-Ubergang tiber Bahn zur Industrie und zum
Rhein unattraktiv

- Verknupfte Verbindung von der ,Neuen
Mitte” Uber Bahnhof bis zum Rhein, ggf.
Unterflihrung ausbauen

Ergadnzende

Nutzungen/ Dienstleistungen

- Genutzter Kiosk und Paketstation im
Bahnhofsgebaude in Betrieb



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung

(1) Den Bahnhof mit der Industrie
sowie die Stadt Uber den
Bahnhof zum Rhein vernetzen
-Bezug zur Rheinliebe
herstellen

@ Barrierefreie Ubergénge
zwischen den
Bahnhofsfldchen schaffen

6 :
L Fléachenaktivierung

@ Guterschuppen wiederbeleben

@ Bahnhofumfeld aktivieren
und stadtebaulich aufwerten,
Flachenreserven in
Verknipfung mit ,Neuer Mitte*
nutzen

L Mehrfachkodierung

@ Temporare, kulturelle Anlasse
und Installationen zur
Belebung des Guterschuppens
ermdglichen

)
L Orientierung

@ Signaletik zwischen hist.
Ortskern, ,,Neuer Mitte",
Bahnhofsumfeld und Rhein

verbessern
-
..‘ Organisation &
L& Kommunikation

@ Betreiber fur den
Guterschuppen finden

o]

i,,)
— o
Sl | . .
|~ Mischung & Vielfalt
Mischung und Vielfalt der
»Neuen Mitte" inklusive der
Potenzialflache nordlich der
Gleise fortentwickeln

- -
- S

- ) ~ Historischer Ortskern /
"Neue Mitte" ~ )
R ¥ Hornli

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020
1. Prioritat: Durchfiihrung qualittssichernde Verfahren
fir Baufelder Neue Mitte Grenzach

1. Prioritét: Betreiber mit attraktiver Nutzungsidee fur
den GUterschuppen finden, um ein kulturelles, gas-
tronomisches und oder soziales Angebot im Bahn-
hofsumfeld zu schaffen

1.Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2. Prioritat: Barrierefreie Ubergénge zu den Gleisen
und zum Rhein gestalten, insbesondere barrierefreier
Ausbau mit Liftanlagen

2. Prioritat: Konzept fur réumlich-visuelle Identitat
des Bahnhofs und seines Umfelds entwickeln: Wahr-
nehmung und Orientierung in und um den Bahnhof
durch Oberflachen, Mobiliar, Bepflanzung, Licht, Be-
schilderung verbessern, mit Mehrfachbeauftragung
oder Wettbewerb Qualitét sichern

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Aufwertung Bahnhof (Uberdachung] und Umsetzung
Konzept raumlich-visuelle Identitat

Nutzungskonzept und stadtebaulich-freirdumlicher
Entwurf fir Bahnhofsflachen in Verbindung mit ,,Neuer
Mitte* entwickeln und umsetzen

Klare Wegefiihrung und Orientierung zwischen ,,Neuer
Mitte", Bahnhof, Industrie und Rhein - mit Bezug zur
Rheinliebe - etablieren, neue rdumlich-visuelle Iden-
titat des Bahnhofs fortfihren und umsetzen



“ RHEINFELDEN
(BADEN)

Der Bahnhof Rheinfelden [Baden] ist mit seinem
Umfeld ein maBgeblicher urbaner Baustein, der Uber
die Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit der Stadt Rhein-
felden mitentscheidet. Zum 100-jahrigen Stadtjubildum
im Jahr 2022 wird der Bahnhof zu einem Mobi-
litdtszentrum entwickelt und soll in die stédtebauliche
Aufwertung zwischen der Innenstadt und dem Rheinti-
bergang in die Schweiz eingebunden werden.

Aufgrund der nérdlich und stdlich vom Bahnhof
gelegenen Flachenreserven hat das Bahnhofsumfeld
ein hohes Entwicklungspotenzial. Durch stadtebauliche
und freirdumliche MaBnahmen sowie durch ein ge-
mischtes und attraktives Nutzungskonzept werden der
Bahnhof und sein Umfeld aufgewertet und funktional
gestarkt. Die neu gewonnene Kultur- und Freizeitzone
mit entsprechenden Angeboten integriert den Bahnhof
in das Stadtgefiige.

Als verkehrlicher Verknipfungspunkt soll er zu
einem Ort der Begegnung werden, ein Entrée zur Innens-
tadt markieren und gleichzeitig die Verbindung zum
Rhein und nach Rheinfelden [Aargau] aufzeigen.

Projektfamilie

Innenentwicklung & Baukultur

Zivilgesellschaft & Kultur

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF BAHNHOFSUMFELD FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN
Gebaude

- DB mochte Gebaude verkaufen

Stadtebauliche Situation

-Bahnlinie als harte Zasur zwischen sidlichem

Mobilitdtsangebot

- Carsharing-Angebot vorhanden

Rheinufer und ndérdlicher Innenstadt - Derzeitiger Busbahnhof entspricht nicht mehr

-Bauforum (2015]): Stadtebauliches Konzept

-Planung eines Multiplexkinos mit
Uberdachtem Busbahnhof und Parkhaus
auf dem Bahnhofsvorplatz und eines
Geschaftshauses mit stadtebaulicher
Entréefunktion auf der Nordseite des

Bahnhofs

-Untergenutztes Bahnhofsgebaude
aktuellem Standard

Offentlicher Raum

-Dominanz Parkplatze um Bahnhof

Bahnhofsflachen
-Brunnen funktionslos

Wegeflhrung/ Anbindung

-Bahnhof liegt nicht auf dem Weg zwischen

-Triste Bepflanzung
- Parkierungsflache nérdlich des Bahnhofs
untergenutzt

Zugang

-Unterfihrung unattraktiv

-FuBgéangerwege vom Bahnhof in die Stadt
umstandlich und wenig attraktiv

Aufenthaltsqualitat

-Bahnhofsvorplatz bietet keine
Aufenthaltsqualitat

-Kein Platz zum Verweilen

Rhein und Zentrum
-Wegefiihrung ins Zentrum und zum Rhein/ in
die Schweiz unklar

Ergdnzende

Nutzungen/ Dienstleistungen

-Keine Nutzungen auBer Reise- und
Ticketservice

-Lebensmittelmarkt, Backerei, Metzgerei
und andere Dienstleistungen auf dem
Bahnhofsvorplatz vorhanden



STRATEGIEPLAN :
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung

@ Bahnhof zur Innenstadt und
zum Rhein rdumlich anbinden
- Bezug zur Rheinliebe
herstellen

() Nérdliche und siidliche
Bahnhofsseite besser
verbinden

@ Verkehrstrager rund um den
Busbahnhof vernetzen

—I

L Flachenaktivierung

@ Bahnhofsgebdude erwerben,
aufwerten und Dachgeschoss
ausbauen

@ Flachenreserven nérdlich
und sldlich des Bahnhofs
aktivieren

L In Orientierung
@ Wahrnehmbare Wege und
Freirdume zum Rhein
entwickeln; FuB- und Radweg,

Geldndekante mit Topografie
sowie Griinraum aufwerten

@ Bahnhof zur Innenstadt durch
attraktive Unterfiihrung
sichtbar verbinden

Neues Gesicht zum

Bahnhof im Rahmen der
Flachenentwicklung ndrdlich
des Bahnhofs gestalten

~

..‘ Organisation &
| & Kommunikation

@ Planungskultur mit
konkurrierenden Verfahren
und offentlichem Dialog zur
Entwicklung rund um den
Bahnhof anstreben

Synergien von
Bahnhofsentwicklung und
Stadtebauférderung nutzen

@ Betreiber zur Aktivierung des
Geb&udes suchen

Innenstadt

Sanierung
"Stadtmitte-West"

Rheinbricke

0 ™ Mischung & Vielfalt

@ Neue Nutzungen fir
das Bahnhofsgebaude
finden: Potenzial fur
Mobilitatszentrum, Treffpunkt
und Anlaufstelle fur Kultur,
Freizeit, Soziales oder Bildung

@ Parkplatz zu einem
Multiplexkino mit Parkhaus
umgestalten, Potenzial
Dachflache und Ausblick
auf Rhein in den oberen
Geschossen nutzen

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHGOFE BIS 2020

1. Prioritat: Quartiersentwicklung ndrdlich des Bahn-
hofs basierend auf Prozess des Bauforums verfolgen,
Qualitatssicherung durch konkurrierende Verfahren
oder Beirat anstreben, enge inhaltliche Verzahnung
von Nutzungskonzept, Stadtebau, Architektur und
Freiraum, Bahnhofs-Sldseite mit Bezug zum Rhein
und in Verbindung mit Rheinliebe starken

Flachenreserven nordlich
des Bahnhofs mit
Quartierscharakter entwickeln:
Mischung von Wohnen,
Arbeiten und Dienstleistungen,
ergadnzende Nutzungen und
Angebote fir Wohnquartier im
Norden, Adressbildung Uber
attraktive 6ffentliche Rdume

L 1. Prioritat: Bahnhofsgeb&ude mit neuer attraktiver
Nutzung aktivieren und Synergien nutzen

[ 8° T Urbane Sicherheit

@ Sicherheitsgeflhl in der
Unterfihrung vom Bahnhof
ins Zentrum steigern und
die Wegeflhrung zur parallel
zur B34 verlaufenden
Unterflhrung aufwerten

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2. Prioritat: Klare Wegeflhrung ins Zentrum schaffen
durch Aufwertung der Unterfihrung und verbesserte
rdumlich-gestalterische Orientierung



“ BAD SACKINGEN

Die verbesserte Verknipfung von Bahnhof zu
Bahnhof starkt die Stadt Bad Sackingen [D) und die
Gemeinde Stein im Fricktal [CH] als gemeinsames
Zentrum am Hochrhein. Eine neue Verbindung mit
dem Velo wird zum Ausloser einer gemeinsamen Ent-
wicklung. Sie verbindet die beiden Bahnhofe, die
wichtigen Arbeitsplatze und Siedlungsgebiete und
bietet einen grenziiberschreitenden Liickenschluss.
Ausgehend von der Veloverbindung werden die
begleitenden dffentlichen Rdume als verbindendes
Ruckgrat der beiden Gemeinden gestarkt.

Mit der Elektrifizierung der Hochrheinstrecke
und der neuen Verbindung nach Stein gewinnt der
Bahnhof Bad Sackingen an Bedeutung. Die beste-
henden Potenzialflachen um den Bahnhof kdnnen
neu aktiviert werden - der Bahnhof wird strategischer
Baustein fUr die Innenentwicklung der Stadt. Im ersten
Schritt wird der Bahnhofsvorplatz mit temporéren
und permanenten Angeboten bespielt und belebt.
Ein Gesamtkonzept konkretisiert die funktionale,
stadtebauliche und freirdumliche Perspektive rund
um den Bahnhof. Ein sorgfaltiger Planungsprozess
mit einem Ideenwettbewerb ermdglicht eine Uber-
durchschnittliche Gestaltungsqualitéat, welche dem
Bahnhof und der Gesamtstadt ein neues Gesicht
verleiht.

Projektfamilie

Innenentwicklung & Baukultur

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF

Geb&ude

-Bahnhofsgebaude und Nebengeb&ude
renovierungsbedurftig

-Interne Nutzungen erganzen

Bahnhofsflachen

- PKW Stellplatze dominieren nérdliche
Bahnhofsflache

-Ungeordneter Busbahnhof

-Temporére Unterbringung der
Stadtbibliothek in Bahnhofsnéhe

Zugang

- UnterfUhrung fir FuBgénger unattraktiv
gestaltet und nicht barrierefrei

- Uberirdische Gleisiiberquerung tber
Bergseestrale unorganisiert, insbesondere
zu StoBzeiten fur Schuler

BAHNHOFSUMFELD
Stadtebauliche Situation

-Heterogene Fassadengestaltung am
Bahnhofsvorplatz

-Sichtachsen ins Zentrum/ zum Rhein nicht
gegeben

Offentlicher Raum

-Unzureichende Gestaltung der 6ffentlichen
Flédchen

- PKW-Parkplatze dominieren den 6ffentlichen
Raum

Aufenthaltsqualitat

-Gestaltung der Bahnhofsflachen und des
Busbahnhofs unbefriedigend

- Ansprechender Baumbestand auf dem
Bahnhofsvorplatz

FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Mobilitdtsangebot

-Grenzuberschreitende Verknlpfung der
Mobilitédtsketten durch Veloverleihsystem
mit Stein

Wegefihrung/ Anbindung

- Attraktivitatsgewinnung in Verknipfung mit
Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

-Waldshuter StraBe stark durch Verkehr belastet

-Wegefiihrung in die Innenstadt nicht klar
ersichtlich

Ergadnzende

Nutzungen/ Dienstleistungen

-Veloboxen vorhanden, noch weitere
wiinschenswert



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung
: Schulen, Arbeitsplatze
@ R&umliche Vernetzung vom

Bahnhof nach Suden zu
Altstadt, Rhein und Stein [CH]
sowie nach Norden zu Schule
und Arbeitsplatzen schaffen

@ Grenziberschreitende Velo-
verbindung mit Stein [CH]
entwickeln

—I

| Fléachenaktivierung

@ Leerstehendes 1.
Obergeschoss im
Bahnhofsgebdude neu
beleben

@ Raumliche Potenziale der
Parkplatze nordlich der
Gleise sowie des Areals
an der BahnhofstraBe um
Stadtbiicherei aktivieren und
mit neuen Nutzungen Bahnhof
als attraktiven Standort in der
Stadt neu definieren

* =
107 Mischung & Vielfalt

L Orientierung |-

[ |
@ Bahnhofsvorplatz neu ordnen Ergénzende Nutzungen fir das
flr eine lesbare Wegefihrung Bahnhofsgebaude finden
um den Bahnhof, in die
Altstadt bis Uber den Rhein
nach Stein (CH)

@ Signaletik der unter-
und oberirdischen
Gleisiberquerung verbessern

@ Aufenthaltsqualitat durch
neue Angebote rund um den
Bahnhofsvorplatz steigern

Nutzungskonzept fir

Flachenreserven um

den Bahnhof entwickeln,

_I Lagegunst unmittelbar am
Bahnhof und Anforderungen

der Intermodalitat

berticksichtigen

..‘ Organisation &
| & Kommunikation

@ Grenziberschreitende _|
Zusammenarbeit mit Stein
[CH) vertiefen

Planungskultur zur
Entwicklung rund um den
Bahnhof etablieren mit
konkurrierenden Verfahren,
Expertise von auBen und
offentlichem Dialog

| o T Urbane Sicherheit

@ Sicherheits- und
VerkehrsmaBnahmen in der
unter- und oberirdischen
Gleistiberquerung
durchfihren, zum Beispiel
optische Aufwertung und

@ Zur Umgestaltung von - _
Errichtung Zebrastreifen

Bahnhofsgeb&ude und
-vorplatz mit DB kooperieren

Innenstadt

Stein [CH T@

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020

1. Prioriét: Grenziberschreitende Langsamverkehrsver-
bindung mit Aufwertung der angrenzenden 6ffentlichen
R&ume mit Stein realisieren, attraktive und sichtbare
Veloverbindung schaffen, Impulse fur die beiden Bahn-
héfe durch funktionale und visuelle Gestaltung

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

1. Prioritat: Bahnhofsvorplatz mit temporarem Info-Pa-
villon aktivieren: als Café oder Treffpunkt fir An- und
Abreisende sowie Bewohnende, als Ausgangspunkt fur
temporare, dialogische Bespielung der Freirdume rund
um den Bahnhof sowie als Ort, um planerische Pers-
pektiven flr das gesamte Bahnhofsumfeld offentlich
zu diskutieren und kommunizieren

2. Prioritat: Erarbeitung eines einheitlichen Velover-
leihsystems mit Betreibermodell

2. Prioritat: Gesamtkonzept fur funktionale, stédtebau-
liche und freirdumliche Perspektive im Bahnhofsumfeld
mit konkurrierenden Verfahren und Expertise von auB3en
entwickeln, im ersten Schritt [deenworkshop flr Be-
vOlkerung mit externen Experten durchfiihren



* STEIN IM FRICKTAL

Mit der neuen Veloverbindung ricken die Ge-
meinde Stein im Fricktal [CH) und die Stadt Bad S&ckin-
gen (D] zu einem gemeinsames Zentrum beidseits
des Hochrheins zusammen. Die neue Verbindung wird
genutzt, um visuelle Impulse und Qualitdten im Frei-
raum zu schaffen: Die beiden Bahnhofe und andere
raumliche Schlusselstellen zwischen Zentren, Rhein,
Wohnen und Arbeiten werden in ihrer Wahrnehmung
gestarkt und ihre strategische Bedeutung fir die
weitere Ortsentwicklung wird ins Bewusstsein geruckt.

Die Veloverbindung ist Anlass, den Bahnhof
Stein-Sackingen in seiner regionalen Sichtbarkeit zu
starken. Die stadtebauliche Leerstelle wird visuell
aktiviert und zeigt damit in die Zukunft. Die Gemeinde
Stein setzt konsequent auf Innenentwicklung. Dabei
werden die Flachenpotenziale um den Bahnhof als
wichtiges Bindeglied zwischen Mobilitatsdrehscheibe
und Ortszentrum mittel- und langfristig gesichert und
strategisch entwickelt.

Projektfamilie
Identitat & Wahrnehmung

Innenentwicklung & Baukultur
[perspektivisch]

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF

Bahnhofsflachen
-Flachenpotenziale vorhanden

Zugang
-UnterfUhrung fur FuBgénger unattraktiv
gestaltet

BAHNHOFSUMFELD

Stadtebauliche Situation
-Vernachlassigung Dorfzone
-Durch Autobahn von Gemeindegebiet

abgeschnitten - ,,Bahnhof héngt in der Luft”

- Stadtebauliche Sichtbarkeit durch
Hohenlage

-Neubespielung des Areals bringt positive
Effekte fir angrenzende Dorfzone, sowie
sudlich gelegene Spezialzone

Aufenthaltsqualitat

-Aufenthaltsqualitét verbesserungswirdig,
insbesondere im Bereich des Warteraums

-Gestaltung der Bahnhofsflachen
unbefriedigend

FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Mobilitdtsangebot

-Grenzuberschreitende Verknipfung der
Mobilitétsketten durch Veloverbindung und
Veloverleihsystem mit S&ckingen

-Ausbau der Drehscheiben-Funktion des
Bahnhofs

-Fahrradparkplatze unzureichend

- PKW Nutzung wird aufgrund von
Angebotsliicken des OV bevorzugt

Wegeflhrung/ Anbindung

-Wichtige geostrategische Lage mit guter
OV-ErschlieBungsqualitat zwischen Basel
und Zrich

Ergénzende

Nutzungen/ Dienstleistungen

-Keine Nutzungen auBer Reise- und
Ticketservice



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

.

Vernetzung

|— @ Grenziberschreitendes
Veloverbindung mit Bad
Séckingen (D] entwickeln

—I

Flachenaktivierung

@ Potenzialfléchen rund um den
Bahnhof nutzen und damit
Verknlpfung zum Ortszentrum
stérken

L

L Mehrfachkodierung

@ Bahnhofsfldchen durch
Installationen und temporéare
Aktivitaten als Buhne fiir die
Region nutzen und sichtbar
machen

-
* Orientierung

|— @ Orientierung beidseits des
Bahnhofs verbessern, Bezug
des Bahnhofs zur Ortsmitte
und zu Novartis starken

@ Bahnhof in Hohenlage als
Orientierungspunkt in der
Region ausbauen

1
@D, Organisation &

Kommunikation

[}
(e i
@ Grenziberschreitende

Zusammenarbeit mit Bad
S&ckingen (D] vertiefen

i O 1

] |

— o

I_H o0 " Mischung & Vielfalt

@ Nutzungskonzept

flr Potenzialflachen
in Verknipfung mit
Innenentwicklung der
Gemeinde erstellen

Neue Nutzung in
bisher funktionslosem
Bahnhofsgebaude etablieren

|_o

-

B Urbane Sicherheit

@ Sicherheitsgefuhl in der
Unterfihrung verbessern

Novartis

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHGOFE BIS 2020

1. Prioritét: Grenziberschreitende attraktive und sicht-
bare Veloverbindung mit Aufwertung der angrenzenden
offentlichen R&ume realisieren, Impulse durch funk-
tionale und visuelle Gestaltung

1. Prioritat: Erarbeitung eines einheitlichen Velover-
leihsystems mit Betreibermodell

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

1. Prioridt: Neue Sichtbarkeit des Bahnhofs in der Re-
gion: Konzept fur visuelle Identitat in Verbindung mit
raumlicher Installation und temporérer Aktivierung
entwickeln, Hohenlage des Bahnhofs als Potenzial
nutzen, Synergien mit Veloverbindung und Velover-
leihsystem nutzen

2. Prioritat: Sicherheitsgefihl in der Unterflihrung
durch Spiegel und Nottelefon verbessern

2. Prioritat: Bahnhofsgebaude durch Errichtung eines
Cafés oder der Erweiterung des Kiosks beleben

2. Prioritat: Potenzialflachen rund um Bahnhof laufend
sichern, um mittel- bis langfristige Entwicklung zu
ermdglichen

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Gesamtkonzept zur stadtebaulichen Gestaltung des
Bahnhofsumfelds und Anbindung an Ortszentrum
entwickeln



* LIESTAL

Gemeinsam mit der IBA Basel entwickelt die
Stadt Liestal einen intermodalen Vorzeigebahnhof
fir das trinationale Leben.

Eine neue Stadtlounge auf dem Bahnhofsvor-
platz bereichert die fortlaufende Entwicklung um den
Bahnhof mit einem neuen identitatsstiftenden Frei-
raum. Die Stadtlounge bildet das raumliche Herzstiick
des Bahnhofquartiers, um welche sich ein Mix vielfal-
tiger Nutzungen auf FuBgangerebene entfaltet. Neue
kulturelle und soziale Nutzungen ergénzen die kom-
merziellen Angebote und beleben den 6ffentlichen
Raum. Attraktive Verbindungen flhren in die Altstadt
und in die angrenzenden Quartiere.

Der Bahnhof bildet eine Drehscheibe der Mo-
bilitat und Stadtentwicklung zugleich. Damit gelingt
es, den Bahnhof und die Stadt Liestal insgesamt als
regionale und Uberregionale Adresse fir Wohnen,
Arbeiten und Bildung weiter zu stérken.

Projektfamilie
Identitat & Wahrnehmung

Innenentwicklung & Baukultur

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF
Gebdude

-Flachenpotenziale vorhanden

Bahnhofsflachen

-Vernetzung der einzelnen
Bahnhofsfléchen zu einer
.Bahnhofslounge*

Zugang

-Verbesserung der Zugéange von der
Sudseite

- Mit dem 4-spurigen Ausbau der
Gleise werden die Unterflihnrungen
und die Perronzugénge breiter und
behindertengerecht

BAHNHOFSUMFELD

Stédtebauliche Situation

-McDonalds-Gebaude versperrt Sichtachse ins
Zentrum

- Stadtebauliche Neuordnung und
Umgestaltung des Bahnhofs- sowie des
Postareals

Offentlicher Raum
-Potenzial fUr einen attraktiven 6ffentlichen
Raum/ neues ,Bahnhofsvorzimmer*

Aufenthaltsqualitat
-Bahnhof als Aufenthalts- und
Begegnungsort

FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Mobilitatsangebot

-Neue Fahrradstation

-Bahnhof als Mobilitdtsdrehscheibe zwischen
Bahn, Bus, PKW und Fahrrad

Wegefihrung/ Anbindung
-Mit dem Vierspurausbau und den neuen
Personenunterfiihrungen werden die
Quartiere auf der Stidseite besser verbunden
-Wegeflihrung lesbarer gestalten zwischen:
-Bahnhof und Altstadt
-Bahnhof und kantonaler Verwaltung,
Spitalquartier
-Bahnhof und Schulen

Ergdnzende

Nutzungen/ Dienstleistungen

-Immaobilienprojekte der SBB ermdglichen
ein erweitertes Dienstleistungsangebot
(Ambulatorium des Kantonspitals Liestal]

- Glterareal ist moglicher Standort fur die
Universitat



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

1 .
L4 [
Pie *. Potenzieller Hochschulstandort )
|_ Vernetzung K . Kantonale Verwaltung, Spital,
(1) Attraktive Wegefiihrung : : Gewerbeschule

zwischen Bahnhof und
Altstadt, Schulen, Verwaltung
und Spital schaffen

@ Neue Veloroute stdlich des
Bahnhofs mit Haltestellen
ausbauen

@ Neue ErschlieBungsstraBBe
nordlich des Bahnhofs
errichten

.

Flachenaktivierung

|— @ Stadtlounge durch
Neugestaltung des
offentlichen Raums auf der
Bahnhofsnordseite schaffen,
Charakter des Freiraums
als gestaltetes Zimmer
und Eingang zur Stadt
fortentwickeln

@ Funktionale Bedeutung des
Bahnhofs mit potenziellem
Hochschulstandort in
Bahnhofsnahe ausbauen

.
* Orientierung

L @ Wege- und Sichtverbindung
zwischen Bahnhof und
Altstadt starken

@ Anbindung der Quartiere
im Sliden des Bahnhofs
verbessern

EZZ}D—l
] |

— o
i g ® Mischung & Vielfalt
|— Nutzungsmischung rund um

den Bahnhof in Verbindung mit
Gesamtstadt starken, Bahnhof
und Umfeld als [Zweit-]
Standort fir bestehende
Anbieter in Liestal ausbauen,
zum Beispiel Gesundheit,
Einzelhandel und Gastronomie

@ Bestehendes Angebot des
Kulturhauses Palazzo in die
Neugestaltung und Aktivierung
der Stadtlounge integrieren

Gymnasium

Sichternquartier (Wohnen]

-

B Urbane Sicherheit
Neugestaltung der

Unterflhrungen und des
offentlichen Raums fur
verbessertes Sicherheitsgefiihl
nutzen

|_o

)

Oristal (Wohnen, Gewerbe]

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020

1.Prioritat: Bahnhofsplatz als Stadtlounge konzipieren
und mit identitatsstiftenden Freirdumen umgestal-
ten,Wegeanbindungen zu Altstadt, Schulen, Verwal-
tung, Spital und zu den sudlich gelegenen Quartieren
verbessern, Ausbau Velo-Abstellanlagen, Starkung
publikumsorientierter Nutzungen

WEITERE MASSNAHMEN

Gleiserweiterung ausbauen und Unterflihrung er-
neuern

Neue ErschlieBungsstrae im Norden errichten

Nutzungspotenziale fur GUterareal erarbeiten

Umgestaltung Bahnhofsflachen und Postareal

39



® ST. LOUIS

Der Bahnhof St. Louis entwickelt sich durch die
Verlangerung der Tramlinie 3 zu einem trinationalen
Zentrum der Mobilitat. Die neue Mobilitatsdrehscheibe
verbindet den Flughafen EuroAirport mit der trinatio-
nalen Agglomeration.

Die Tramverbindung fordert den Gebrauch
nachhaltiger Verkehrstrager, erhoht die Nutzung des
grenziberschreitenden 6ffentlichen Verkehrs und
entlastet das StraBennetz vom motorisierten
Individualverkehr.

Bisher schlecht erreichbare Quartiere und zukin-
ftige Entwicklungsgebiete werden an ein attraktives
Verkehrsnetz angeschlossen und entwickeln sich zu
Stadtquartieren der trinationalen Agglomeration. Das
Tramprojekt Gbernimmt die Funktion eines ,,En-
twicklungsmotors® fiir das weitere Zusammenwachsen
der Region.

Die funktionale und réumliche Aufwertung bietet
die Mdglichkeit, die Quartiere in ihrem trinationalen
Zusammenhang zu entwickeln und innovative Verkehrs-
konzepte mit vorbildlichem Charakter umzusetzen.

Projektfamilie

Innenentwicklung & Baukultur

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF BAHNHOFSUMFELD FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN
Gebaude Stadtebauliche Situation Mobilitdtsangebot
-Bahnhofsgebaude wurde renoviert -Sanierung und Aufwertung der -Verlangerung Tram 3
—Neues Café/ Kiosk im Inneren Gebdudefassaden am Bahnhofsvorplatz -Bau P+R Parkhaus mit 700 Parkplatzen

wunschenswert -Bahnhof wird zu einem multimodalen

- Stadtentwicklungsprojekte rund um die Verkehrsknoten aufgewertet: Tram 3, Bus
neue Tramlinie zum Flughafen
-Moderne Fahrradstationen auf West- und
Ostseite

Bahnhofsflachen Offentlicher Raum
-Umstrukturierung des - Offentlicher Raum am Bahnhofsvorplatz

Bahnhofsvorplatzes West mit neuer Tram untergenutzt
Haltestelle, Bushaltestelle sowie P+R

Parkhaus

Zugang Aufenthaltsqualitat

-Gleise und Zugange barrierefrei -Aktuelle UmbaumaBnahmen erhéhen
erreichbar die Aufenthaltsqualitdt und das

Sicherheitsgefiihl am Bahnhof



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung
@ Westseite des Bahnhofs 6ffnen
@ Neue Mobilitdtsdrehscheibe EuroAirport
durch Tram 3 herstellen

(3) Am Bahnhof direkte
Busanbindung zum
EuroAirport anbieten

—I

| Flachenaktivierung

(4) Freiflachen ostlich des .

Bahnhofs aufwerten, Mehrwert * ’
flr Bewohnende schaffen <

@ Neu gewonnene Zentralitat A
flr Entwicklung eines dichten,

. ) \
nutzungsgemischten Quartiers N @
\ s

unmittelbar am Bahnhof
nutzen

.

L Orientierung

Neue Orientierung und
Verknlpfung beidseits des
Bahnhofs schaffen

@ Attraktive Fassaden als
Gesicht zum Bahnhof

gestalten
-‘ Organisation &
o I
A Kommunikation

Image und Marke fiir neues
Quartier entwickeln

| 480" Mischung & Vielfalt

@ Zusatzliche Nutzungsvielfalt
im Bahnhofsgebaude
einrichten

Nutzungsmischung
und Nahmobilitat in
Quartiersentwicklung
aufeinander abstimmen

.

| & T Urbane Sicherheit

(i) Aufenthalt und Sichtbarkeit
der dffentlichen Rdume auf
Bahnhofsvorplatz verbessern

Quartier du Lys

41

Quartier Est de la Gare

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHGOFE BIS 2020

1. Prioritat: Wohnqualitdt und Zusammenleben im
Quartier dstlich des Bahnhofs stérken, untergenutzte
Freifldchen flir Bewohnende freigeben und als Garten
oder fiur soziale und kulturelle Angebote aktivieren
sowie Fassaden rund um den dstlichen Bahnhofs-
vorplatz aufwerten

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Identitatsstiftendes Hochbauprojekt als Auftakt der
Quartiersentwicklung im Westen rund um neue Mo-
bilitdtsdrehscheibe konzipieren und realisieren

Quartier westlich des Bahnhofs mit vorbildlichem
NMIV-Konzept entwickeln



“ BARTENHEIM

Der Bahnhof Bartenheim entwickelt sich als
Scharnier fir die in der Region wichtigen Funktionen
Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Erholung. Er verkniipft
die umliegenden Wohn- und Arbeitsstandorte mit dem
Freizeitangebot rund um die Kiesgrube im Norden und
dem Flughafen EuroAirport im Stden. Die Aktivierung
der kommunalen Flachenreserve dstlich des Bahnhofs
ist ein strategischer Baustein fir die Aufwertung des
bestehenden Gewerbegebiets. Zugleich wird die Ostseite
des Bahnhofs mit einer neuen groBzugigen Verbindung
nach Norden zugénglich und wahrnehmbar.

Die Umsteigequalitat im Umkreis und zum
Flughafen soll mit Bus und Bahn aufgewertet werden.
Dazu sind neue Bushaltestellen am Bahnhof notwendig.
Ein neues Gleis zum Flughafen ermdglicht eine schnelle
Verbindung flir Fahrgaste.

Projektfamilie
Identitat & Wahrnehmung

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF
Gebaude

-Kein Bahnhofsgebaude vorhanden

BAHNHOFSUMFELD FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN

Stadtebauliche Situation

-Kommunale Freifldche unmittelbar am
Bahnhof

-Gewerbeflachen dstlich des Bahnhofs

Mobilitdtsangebot
-Neue PKW-Plattform bietet Parkplatze
-Planung eines dritten Gleises zum Flughafen
-Bushaltestelle befindet sich nicht am Bahnhof
-Aufwertung der Kiesgrube als

Freizeitmagnet fir die Umgebung und

Bedeutungsgewinn fir den Bahnhof

Offentlicher Raum
-Raum wird hauptsachlich zum Parken,

Bahnhofsflachen
-Ein- und Ausstiegsbahnhof, keine weiteren

Wegeflhrung/ Anbindung
-Stérkung der Anbindung zu den

Nutzungen Ankommen und Abfahren benutzt Gewerbeflachen, Wohnflachen und zur
Kiesgrube notwendig
Zugang Aufenthaltsqualitat Ergédnzende

-Unterfiihrung zu klein dimensioniert

-Keine Mdglichkeiten zum Verweilen und zum
Aufenthalt am Bahnhof

Nutzungen/ Dienstleistungen

- Attraktive Fahrradabstellpldtze vorhanden

-Serviceleistungen insbesondere fiir Pendler und
Einwohnende notwendig



STRATEGIEPLAN N
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung

@ Bahnhof als Scharnier
zwischen Arbeit, Freizeit,
Wohnen und Flughafen
stéarken

@ Umsteigequalitat zwischen
Bahn und Bus verbessern

@ Gleis zum Flughafen errichten

_]

L Flachenaktivierung

@ Kommunale Fléche im
Ubergang zu Gewerbegebiet
entwickeln

@ Innenentwicklung beférdern
und damit Wohnangebot
ausbauen und Ortskern
stérken

L ’ Orientierung
@ Wahrnehmung der
dstlichen Bahnhofsseite mit
landschaftlich gestaltetem
Rad- und FuBweg zu neuem

Freizeitangebot rund um die
Kiesgruben steigern

| —l
i
— o

Sl | ) )
[~ Mischung & Vielfalt
@ Nutzungsvielfalt und

Mischung auf kommunaler
Flache konzipieren und
umsetzen, um Impuls fir
Gewerbegebietsaufwertung
mit verbesserter Verkntpfung

zum Bahnhof zu schaffen

Kiesgrube "Freizeit"

Gewerbegebiet

EuroAirport

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020
1. Prioritat: Attraktive Landschaftsachse zu neuem
Freizeitangebot rund um die Kiesgruben fir Rad- und

FuBverkehr gestalten

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2.Prioritat: Entwicklungskonzept fir kommunale Fla-
che als Impulsgeber fir Gewerbegebiet erstellen

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Umsteigequalitdt am Bahnhof zwischen Bahn und

Bus verbessern



“ SIERENTZ

Der Bahnhof Sierentz spielt eine bedeutende
Rolle fir die Innenentwicklung des Orts. Durch die
neue Wahrnehmung und Nutzung der Fldchen rund
um den Bahnhof entwickelt sich dieser zu einem le-
bendigen Ort. Damit wird Sierentz insgesamt als at-
traktiver Wohnstandort gestérkt.

Das vielfaltige Angebot der Kultur- und Bil-
dungsstatte Domain HAAS wird am Bahnhof sichtbar.
Weitere temporére wie permanente Aktivitdten beleben
die Bahnhofsflachen und verdeutlichen die wichtige
Rolle von Kultur und Freizeit.

Zudem ist der Bahnhof Sierentz wichtige Mo-
bilitatsdrehscheibe und attraktiver Umsteigeort fir
die umliegenden Ortschaften. Wahrnehmbare FuBwe-
geverbindungen, sichere Fahrradwege und ein erwei-
tertes Busnetzangebot pragen den Ort und starken
die Vernetzung mit der Region.

Projektfamilie
Zivilgesellschaft & Kultur

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF BAHNHOFSUMFELD FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN
Gebaude Stadtebauliche Situation Mobilitdtsangebot
-Leerstehendes, funktionsloses -Domain HAAS als Kultur- und Bildungsort -Fehlende Busanbindung der Agglomeration St.
Bahnhofsgebaude wertet Bedeutung des Bahnhofes auf und Louis
) steigern das Freizeit- und Kulturangebot )
-Wiedernutzung des Bahnhofsgebdudes ) ) -Mangelhafte Busanbindung umliegenden
- Fertigstellung neue Wohnsiedlung “L'envol Ortschaften

-Umnutzung der angrenzenden Lagerhalle
als Potenzial der Umfeldaufwertung

des Hirondelles"

Offentlicher Raum

Bahnhofsflachen L ‘ Wegeflhrung/ Anbindung
) ) - Offentlicher Raum durch Parkplétze blockiert ) )
- PKW-Parkplatze nicht ausreichend ) ) -Funktionale und sichtbare Verbindung zur
- Es fehlt ein Bespielungs- und Belebungsraum Mediathek fehlt
-Bahnhofsumfeld untergenutzt, nur zum am Bahnhof
Ein-/ Austeigen und Parken -Mangel an sicheren Fahrradwegen in Sierentz
Erganzende
Zugan . Nutzungen/ Dienstleistungen
) gang ) _ _ Aufenthaltsqualitat .g ) g
-0ffnung der FuBgangerverbindung im - Attraktive Fahrradabstellpléatze vorhanden

-Monofunktionale Bahnhofsflachen verhindert
Aufenthalt

Stiden zum Bahnhof -Serviceleistungen insbesondere fiir Pendler und

Einwohnende notwendig
-Kurzes Verweilen der Fahrgaste, lediglich
zum Ein-und Austeigen



STRATEGIEPLAN

MIT WERKZEUGEN R T ONNC

_I

L Vernetzung

@ Wegeflhrung ins Zentrum,
zur Domain Haas und zu den
Wohngebieten stérken

@ Sichere Fahrradwege errichten

@ Busanbindung in die
Agglomeration St. Louis
etablieren

—I

| Flachenaktivierung

@ Bahnhofsgeb&ude neu nutzen
und perspektivisch Lagerhalle
umnutzen, um den Bahnhof
und sein Umfeld zu einem
attraktiven Ort zu gestalten

@ Innenentwicklung im Ortskern
beférdern und Wohnangebot
flr vielfaltige Zielgruppen
ausbauen

@ Neubauprojekt Quartier L'envol
des Hirondelles fertigstellen
und einbinden

~

/\—\ Mehrfachkodierung
L

@ Parkplatze auf dem
Bahnhofsvorplatz temporar
bespielen, um spatere
erganzende Nutzungen
vorzubereiten

-
’ Orientierung

L Wahrnehmbare Verbindung in
Ortskern, zur Domain Haas und
zu den Wohngebieten schaffen

.
.. Organisation &

Kommunikation

[ ]
|_A
Mit SNCF Kauf des
@ Bahnhofsgebaudes
abstimmen

| —l

-

s I . .

i g ® Mischung & Vielfalt

|— Ergdnzende Nutzungen im
Bahnhofsgeb&ude, auf dem

Vorplatz sowie perspektivisch
am Standort der Lagerhalle
schaffen

Domain HAAS

o Quartier L'envol des
¢ Hirondelles

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHOFE BIS 2020

1. Prioritat: Leerstehendes Bahnhofsgeb&dude revita-
lisieren: Gebaude der SNCF durch Gemeinde erwerben
und Nutzungskonzept entwickeln, zum Beispiel Kiosk,
Café, kulturelle Nutzung in Kooperation mit Domain
Haas

1. Prioritat: Infrastruktur fir Langsamverkehr ausbauen:
Wegenetz starken, Beschilderung erweitern, Service-
und Dienstleistungen anbieten. Anbindung an Stadt
und Domain HAAS

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2. Prioritat: Wegefuhrung zu L'envol des Hirondelles
als attraktiven éffentlichen Raum sichtbar gestalten
- zum Beispiel mit Oberflachen, Bepflanzung, Licht
und Beschilderung

2. Prioritat: Bahnhofsparkplatz regelméBig am Abend
und am Wochenende mit temporaren Aktivitdten wie
Flohmarkt, IBA-Kit, Spielaktionen in Verbindung mit
Domain Haas doppelnutzen, um Ort auch wahrend
bisher ungenutzter Zeiten zu bespielen

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Busverbindungen mit Agglomeration St. Louis schaffen

Strategie zur Innenentwicklung erstellen, um Wohn-
raum zu schaffen und Funktionalitat im Ortskern zu
starken, Zeithorizont 2050

45



“ LORRACH

Die Stadt Lérrach entwickelt ihren Hauptbahnhof
mit der IBA Basel zu einem Modellbahnhof der trina-
tionalen Agglomeration Basel. Als Verkehrsdrehscheibe
verfugt der Hauptbahnhof Lérrach Gber optimale Umstei-
gemadglichkeiten zwischen Regio-S-Bahn, Bus und
weiteren Mobilitdtsangeboten. Durch die Auffrischung
und die Aktivierung des Bahnhofumfelds werden Aufen-
thaltsqualitdt und Vernetzung im stédtischen Geflige
gestarkt.

Ein Gestaltungskonzept rund um den Bahnhof
sorgt fur eine neue visuelle Identitat und unterstitzt
die Orientierung im Raum zwischen Bahnhofsgeb&ude,
Busbahnhof, Taxistand und Fahrradstation. Dabei spielen
temporére Installationen und aktivierende Formate
eine wichtige Rolle. Der Bahnhof und sein Umfeld
gewinnen an Prasenz. Neue Nutzungen und Dienst-
leistungen verankern den Bahnhof im stadtischen
Leben.

Projektfamilie
Identitat & Wahrnehmung

CHANCEN UND DEFIZITE ...cc. .-

BAHNHOF BAHNHOFSUMFELD FUNKTIONALE SCHNITTSTELLEN
Gebaude Stadtebauliche Situation Mobilitdtsangebot
-Bahnhofsgebdude wirkt groBzigig, -Bahnhof als Verbindungsglied durch das - Aufwertung durch S-Bahn
aufgerdumt und gut durchgéngig fur Zusammenspiel der Entwicklungsfléchen -Neue Velostation mit Fahrrad, E-Bike-Verleih
Passagiere [Altes Post-Areal, MMZ-Gelande]) und Reparaturservice mit direktem Zugang

zu Bahngleisen

Bahnhofsflachen Offentlicher Raum Wegeflhrung/ Anbindung

-Vernetzung der Teilrdume [Bahnhof, -Weitlaufige, 6ffentliche Flachen bergen -Fahrradpendlerrouten in Planung
Bahnhofsvorplatz, Rathaus, Busbahnhof] dunkle Nischen, die unsauber und -Fehlende Orientierung, sowohl vom Bahnhof
trotz funktionalem Zusammenhang noch vernachléssigt wirken zur Innenstadt, als auch Richtung Busbahnhof

nicht gelungen
-Fehlende einheitliche
Oberflachengestaltung

Zugang Aufenthaltsqualitat
-Fehlende Eingangssituation - Verkehrsfléache auf Bahnhofsniveau wird
-FuBgéngerunterfiihrung unattraktiv durch PKW dominiert, wodurch dem Raum die

GroBzugigkeit genommen wird



STRATEGIEPLAN
MIT WERKZEUGEN

_I

L Vernetzung

@ Hauptbahnhof mit
Rathaus, Busbahnhof und
Entwicklungsflache dstlich
des Bahnhofs vernetzen
und zu einem funktionalen
Herzstiick der Stadt ausbauen

—I

| Flachenaktivierung

@ Leerstande im
Bahnhofsgeb&ude neu
nutzen fir ergdnzende
Dienstleistungen, soziale oder
kulturelle Angebote

@ Entwicklungsflachen mit
Lagegunst unmittelbar am
Bahnhof mit langfristigem
Mehrwert fur Gesamtstadt
aktivieren

L Mehrfachkodierung
(+) Offentliche Freiflachen
rund um Rathaus temporar
bespielen und gestalten,
um Aufenthaltsqualitat und
Wahrnehmung zu verbessern

)
L Orientierung

@ Wahrnehmbare Wege- und
Sichtverbindungen zu Altstadt
und Busbahnhof schaffen

.

..‘ Organisation &
|_A Kommunikation

@ Neue Betreiber
gastronomischer und
kultureller Nutzungen fur
Umgestaltung und Aufwertung
des Bahnhofsvorplatzes finden
und motivieren

.

[}

(]
|

| Mischung & Vielfalt

@ Nutzungsmix fr
Entwicklungsflachen
sicherstellen, so dass
lebendige Orte mit Mehrwert
flr den Bahnhof und sein
Umfeld entstehen

Busbahnhof

FuBgéngerzone

-

| &° T Urbane Sicherheit

Sicherheitsgefiinl in
Unterflhrung steigern

MASSNAHMEN

FOKUS AKTIVE BAHNHGOFE BIS 2020

1. Prioritat: Freiflachen um Bahnhof und Rathaus
temporar bespielen und gestalten, um die Attraktivitat
des Bahnhofsumfelds und die Verknipfung zum Bus-
bahnhof zu verbessern: kulturelle, sportliche, soziale,
kulinarische Aktionen und Angebote in Kooperation
mit Schulen, Verbanden, Vereinen und Kinstlern - von
der Einzelaktion zu einem kuratorischen Konzept mit
Veranstaltungskalender

1. Prioritat: Fussgéngerunterfihrung aufwerten, bar-
rierefrei gestalten und fur Fahrrader befahrbar
machen

1. Prioritat: Realisierung Information und Signaletik

2. Priortat: Konzept rédumlich-visuelle Identitat rund
um den Hauptbahnhof im Rahmen eines Wettbewerbs
entwickeln: Gestaltungskonzept unter Bericksichti-
gung des Bestands und gezielten, wirkungsvollen
Eingriffen in Oberfladchen, Mobiliar, Bepflanzung, Licht,
Beschilderung entwickeln und damit Mehrwert schaf-
fen fUr verbesserte Orientierung zwischen Bahnhofs-
gebadude, Busbahnhof, Taxistand und Fahrradstation,
gesteigerte Aufenthaltsqualitat auf Bahnhofsvorplatz
sowie verlangerte Sichtachsen von der FuBgéngerzone
bis zum Busbahnhof

WEITERE MASSNAHMEN NACH 2020
Verkehrsfldchen am Bahnhofsvorplatz neu ordnen






AKTIVE BAHNHOFE

DAS GEMEINSAME
PROGRAMM



" BASIS- UND
GRUNDFUNKTION

Die HandlungsmaBnahmen zur Aktivierung der
10 Bahnhofe fundieren auf gemeinsamen Basis- und
Grundfunktionen. Diese sind trotz unterschiedlicher
Ausgangslagen an jedem Bahnhof gleich umzusetzen.
Sie bilden die Grundvoraussetzung flr eine zukinftige,
erfolgreiche Entwicklung an den Standorten. Die Ba-
sisfunktionen basieren auf funf Handlungsfeldern:

Die Aktiven Bahnhofe sollen als attraktive Bahn-
héfe gestarkt werden. Nutzer- und aufenthaltsfreun-
dliche sowie lesbare Bahnhofsflachen sollen helfen,
die Bahnhdfe aufzuwerten und vom Image als ,,Unort*
wegzukommen. Dazu missen baulich-technische Ein-
griffe erfolgen, um die Barrierefreiheit an allen Bahnhdofen
zu ermdglichen. Es ist erforderlich, die raumliche Qrien-
tierung zu verbessern, um transparente und durchléssige
Bahnhofsfldchen zu gestalten. Durch ein sauberes,
gepflegtes und sicheres Erscheinungsbild der Bahn-
hofsflachen wird die Aufenthaltsqualitat gestéarkt.
Service- und Dienstleistungen wirken dabei un-
terstiitzend und werten den Bahnhof funktional auf.
Der attraktive Bahnhof wird zum Treffpunkt mit Aufen-
thaltsqualitat fir die Region.

Fiir Bahnhofe als zentrale OPNV-Verkehrsknoten
ist ein multimodales Verkehrsangebot notwendig.
Durch Erganzung und Optimierung der Mobilitdtsketten
zwischen Bahn, Bus, Fahrrad, MIV und zu FuB kann
eine hohe Anschluss- und Umsteigequalitét an den
Bahnhofen erreicht werden. Sharing-Angebote flr
Fahrrad und Auto wirken unterstitzend. Dabei hilft ein
einheitliches Design der unterschiedlichen Verkehrs-
mittel, die multimodalen Verkehrsanschlisse lesbar
und transparent zu gestalten. Ein funktionierendes
multimodales Verkehrsangebot, insbesondere der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel, kann An- und Abreisenden
sowie Besucherinnen und Besucher beeinflussen, sodass
der MIV entlastet und darauf verzichtet wird.

Eine VerknUpfung der multimodalen Verkehr-
sangebote pro Bahnhof unterstitzt den Ausbau eines
trinationalen OPNV-Netzes. Ein grenziiberschreitendes
einheitliches Bedienungsangebot der Linienstrecken
erhoht dabei die Les- und Nutzbarkeit der Verkehrstrager
in der Region. Das trinationale OPNV-Netz gewinnt an
Attraktivitat und erreicht insbesondere auch Pendle-
rinnen und Pendler, sodass diese verstarkt auf den
offentlichen Nahverkehr umsteigen. Der motorisierte
Individualverkehr kann dadurch reduziert und Defiziten,
wie mangelnde Stellplatze und starke Umweltbelastung
aufgrund des hohen PKW-Gebrauchs, entgegengewirkt
werden.

Ein weiteres Thema ist die stadtebauliche und
freiraumliche Vernetzung des Bahnhofs mit seinem

Umfeld. Durch eine rdumliche und funktionale Vernet-
zung der Bahnhofsfldchen untereinander gewinnt der
Bahnhof an Sichtbarkeit und Bedeutung. Anhand einer
Flachenanalyse kdnnen Potenziale erarbeitet werden,
sodass verbesserte Fldchennutzungen im Raum maglich
sind. Der Bahnhof als funktionales Zentrum wird gestérkt
und seine lokale und regionale Bedeutung fir Bewoh-
nende, Reisende und unterschiedliche Akteure erhoht.
Die innere Starkung und Vernetzung des Bahnhofs mit
seinem Umfeld ermadglicht zugleich eine funktionale
Verknipfung der trinationalen Bahnhofe
untereinander.

Gleichzeitig ist bei einer stadtebaulichen und
freirdumlichen Entwicklung die Koordination von 0PNV
und Raumentwicklung zu beachten. Eine OPNV-be-
zogene Innenentwicklung ist erforderlich, um eine
bestmdgliche ErschlieBung bei neuen Sie-
dlungsentwicklungen zu garantieren. Quar-
tiersentwicklungen mit nachhaltigen Mobilitédtskonzepten
kdénnen somit erfolgreich verfolgt werden.

Begabungen - Zusammenarbeit in Projektfamilien

Zivilgese
&

N

Innenentwicklung
& Baukultur

|dentitat

& Wahrnehmung

Attraktiver Bahnhof
Barrierefreiheit, Signaletik
Aufenthaltsqualitat
Service- und Dienstleistungen

Multimodales Verkehrsangebot

Trinationales OPNV-Netz

Stadtebauliche und freiraumliche Vernetzung

Koordination OPNV & Raumentwicklung

Basisfunktionen - Gemeinsame Hausaufgaben

2 3 B

Chancen & Defizite



INNENENTWICKLUNG

& BAUKULTUR

Die Projektfamilie Innenentwicklung und Bau-
kultur verfolgt die Strategie bestehende Fléchenpo-
tenziale im Bahnhofsumfeld zu nutzen und fir eine
Vielfalt unterschiedlicher Angebote zu entwickeln.
Die Lagegunst direkt am OPNV-Knoten ermdglicht
eine optimale Flachennutzung. Dabei soll eine qua-
litdtsvolle Baukultur geschaffen werden, die als le-
benswert empfunden wird. Ein neues stadtebauliches
und freirdumliches Gesicht pragt den Bahnhof und
verleiht ihm Ausstrahlung in der trinationale Agglo-
meration. Um diese Aufgaben erfolgreich zu bewal-
tigen, ist eine Zusammenarbeit unterschiedlicher
Akteure wichtig. Ein fortlaufender Dialog zwischen
Kommunen und Eigentimerstrukturen von Entwick-
lungsflachen, Investoren, kinftigen Betreibern und
Nutzern verdeutlicht den Entwicklungsprozess der
Projektfamilie. Dabei ist es notwendig, die Interessen
der Offentlichkeit miteinzubeziehen, um optimale,
zufriedenstellende und nachhaltige Ergebnisse zu
erzielen. Mitglieder der Projektfamilie Innenentwick-
lung und Baukultur sind die Bahnhdfe Rheinfelden
(Baden], Bad S&ckingen, Liestal, St. Louis und pers-
pektivisch der Bahnhof Stein im Fricktal. Die Bahnhofe

sollen einen laufenden Erfahrungsaustausch unter-
einander pflegen, um rdumliche Konzepte, Verfahren
und Instrumente zu vergleichen und anhand gelun-
gener Beispiele zu lernen. Auch wechselseitige Mit-
wirkung in beratenden Gremien, Workshops und
Wettbewerbsjurys unterstitzt die Bestrebung einer
attraktiven Baukultur am Bahnhof. Zudem ermdglicht
die Zusammenarbeit eine Kooperation mit (Berufs-]
Verbanden, Vereinen oder auch Initiativen der Bau-
kultur, um eine gemeinsame Vermarktung der Fldchen
voranzutreiben. Um das Ziel der Innenentwicklung
und Baukultur am Bahnhof zu verfolgen, wird als ge-
meinsame MaBnahme die Installation eines tempora-
ren oder permanenten Pavillons und Treffpunkts
verfolgt. Durch Informations- und Nutzungsangebote
zu den Entwicklungsperspektiven rund um den Bahn-
hof wird die Offentlichkeit fur die zukinftigen Pla-
nungsprozesse sensibilisiert. Jeder Bahnhof entwickelt
dabei ein auf ihn angepasstes Konzept, um Nutzungs-
experimente und Angebote vor Ort auszuprobieren.
Das Ziel ist, ein geeignetes rdumliches Konzept mit
einem zukunftsfahigen Nutzungsmix zu entwickeln
und Mitstreiter daflr zu gewinnen.

WAS IST DIE
AUSGANGSLAGE?

Flachenpotenziale in un-
mittelbarer Bahnhofsnahe
vorhanden

Handlungsféahige
Akteure, die Flachen
entwickeln wollen oder
bereits entwickeln

Bestehende Nachfrage
nach Flachen fur Woh-
nen, Arbeiten, Dienst-

leistungen in zentraler
Lage am Bahnhof

Innenentwicklungs-
strategie der Kommune

WAS SIND AUFGABEN?

Schaffung eines attrak-
tiven Nutzungsmix unter
Bericksichtigung der
Anforderungen der Mul-
timodalitat im
Bahnhofsumfeld

Mittel- bis langfristige
Entwicklung mit stadte-
baulichem, freirdumli-
chem und verkehrlichem
Gesamtkonzept

Heranfihrung an
Neubespielung der
Flachenpotenziale mit
temporaren Aktivitaten

WAS SIND EFFEKTE?

Bahnhof als attraktive
Adresse und Tor zur
Stadt, Kommune mit
neuem Gesicht zum
Bahnhof - Signalwirkung
fUr weitere Orts(innen-)
entwicklung

Bahnhof als attraktiver
Ort nicht nur zum An-
und Abreisen, sondern
far kommunal und re-
gional bedeutende
Angebote, fir Wohnen,
Dienstleistungen, Kultur
und Freizeit

Chance, um den Bahn-
hof zugleich die offent-
lichen Raume sowie
Zugange und Ubergénge
umfassend neu zu
gestalten

WAS IST ZU BEACHTEN?

Interessen unterschied-
licher Akteure unter
einen Hut bringen:
Aushandlungsprozess
zwischen Kommune,
Eigentimern, Investoren
und Betreibern

Sicherung einer hohen
stadtebaulichen und
freiraumlichen Qualitat
durch konkurrierende
Verfahren, einen Beirat
und / oder Expertise von
auBen

Offentliche Rdume mit
hoher Aufenthaltsqua-
litdt und vernetzender
Wirkung auch bei pri-
vaten Vorhaben sichern

Sensibler Dialog mit Be-
vilkerung und Offent-
lichkeit an fir Kommune
bedeutsamen Standort



* ZIVILGESELLSCHAFT
& KULTUR

Die Projektgruppe Zivilgesellschaft & Kultur
soll die Bahnhofe Badischer Bahnhof Basel, Grenzach,
Sierentz und erganzend die Bahnhofe Rheinfelden,
Liestal und Lorrach zu einer Angebotsvielfalt am
Bahnhof und 6ffentlicher Teilnahme motivieren. Leer-
stédnde und untergenutzte Fldchen im Bahnhofsumfeld
prégen das Umfeld und hemmen die Entwicklung.
Daher soll auf diesen Fldchen ein Raumangebot in
und um den Bahnhof fur Trager und Nutzer der Be-
reiche Soziales, Bildung, Erholung, Freizeit, Sport,
Kunst und Kultur entstehen. Damit konnen zugleich
das lokale bis regionale Zusammenleben sowie Wahr-
nehmung und Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof ge-
fordert werden. Eine vielfaltige Akteurslandschaft
bestehend aus Kormmune, Ressorts Hochbau, Bildung,
Kultur oder auch Jugend, Eigentimerstrukturen der
Bahnhofsflachen, Einrichtungen, Verbénde, Vereine,
Initiativen, Start-ups sowie auch Einzelpersonen pra-
gen die Projektfamilie.

Um diese Angebotsvielfalt an den Bahnhofen
zu entwickeln, sind gemeinsame MaBnahmen zu

WAS IST DIE
AUSGANGSLAGE?

WAS SIND AUFGABEN?

Leerstédnde und unterge-
nutzte Flachen im Bahn-
hofsumfeld hemmen die
Bahnhofsentwicklung

Leerstdnde fuhren zur
Verwahrlosung und
lassen den Bahnhof als
L,unort” erscheinen

Bestehende soziale und
kulturelle Ankerim
Bahnhofsumfeld oder
bestehende kommunale
und regionale Bedarfe
fir neue Angebote

Einrichtung neuer Ange-
bote in den Bereichen
Soziales, Bildung, Erho-
lung, Freizeit, Sport,
Kunst und Kultur

Zusammenbringen von
Betreibern, R&umen,
Investitionen und
Genehmigungen

Temporére und perma-
nente Angebote und
Aktivitaten

Offentlichkeitsarbeit zur
regionalen und trinatio-
nalen Bewerbung der
Angebote

ergreifen. Die Errichtung einer Anlaufstelle fordert
den Wissenstransfer und unterstitzt und berét Be-
treiber und potenzielle Nutzer. Gleichzeitig erfolgt der
Aufbau einer gemeinsamen Flachenbdrse, um das
Bahnhofsumfeld flr temporare wie auch permanente
Aktivitaten zu vermarkten. Dabei ist eine laufende
Koordination zur Bespielung der Flachen notwendig,
sodass Akteure aktiviert und angesprochen werden,
um Nutzungs- und Raumkonzepte zu entwickeln und
umzusetzen. Eine lokale sowie trinationale Vernetzung
hoheitlicher, zivilgesellschaftlicher und marktwirt-
schaftlicher Akteure wird angestrebt.

Die gemeinsame Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit der entstandenen Nutzungsangebote
erfolgt durch einen trinationalen Kulturkalender. Dieser
informiert an allen Bahnhdfen Gber die Angebotsvielfalt
in der Agglomeration Basel. Der Badische Bahnhof
mit Standort in der Kulturstadt Basel wird als gemein-
sames Schaufenster genutzt.

WAS SIND EFFEKTE? WAS IST ZU BEACHTEN?

Bahnhof wird Teil des
offentlichen Lebens

Nutzungen mit Alleins-
tellungsmerkmalen,
Ergénzung, keine
Konkurrenz bestehender
Angebote in der
Kommune

Neue Nutzungen mit
Potenzial flr neue Iden-
titat in und um den
Bahnhof

Finanzierungsmodelle
far Nutzungen und
notwendige Investi-
tionen jenseits reiner
Marktlogik finden

Verbesserung Aufen-
thaltsqualitat, Image
und Sicherheit am Bahn-
hof, da Nutzer und
~Kimmerer* vor Ort sind

Trinationale Vernetzung
von potenziellen Betrei-
bern und Nutzern,
Flachenbdorse

Gewahrleisten, dass
Angebote und Interven-
tionen zu einer Stei-
gerung der ldentitat
fihren und die Bevolk-
erung sich mit dem
Bahnhof identifizieren
kann

Regionale und trinatio-
nale Ausstrahlung der
Bahnhdofe durch neue
Nutzungen mit
Alleinstellungs-
merkmalen



IDENTITAT &
WAHRNEHMUNG

Die Entwicklungsmdglichkeiten der Bahnhofs-
rdume werden nicht nur von baulichen Ausgangslagen
und den gegenwartigen sowie zuklinftigen Nutzungen
gepréagt. Sind Flachenreserven im Bahnhofsumfeld
aus wirtschaftlichen und rechtlichen Griinden [noch]
nicht nutzbar, ist eine Entwicklung am Bahnhof durch
bauliche Eingriffe nicht maglich.

Es gilt die Aufenthaltsqualitat aufrecht zu er-
halten, zu steigern und durch gestalterische Eingriffe
zu steuern. In diesem Fall liegen Entwicklungspo-
tenziale in der Starkung der raumlich-visuellen Identitat
des Bahnhofs und seines Umfelds. Durch visuelle
Akzente wird eine neue Wahrnehmung des Bahnhofs
als OPNV-Knoten in der trinationalen Agglomeration
vermittelt. Dadurch werden der Bahnhof und sein
Umfeld auf spétere funktionale und rdumliche Ent-
wicklungen vorbereitet.

Um qualitatssteigernde gestalterische Akzente
auf den Bahnhofsfldchen zu setzen, ist eine Zusam-
menarbeit zwischen der Kommune und den Eigen-
tUmerstrukturen im Bahnhofsumfeld notwendig.

WAS IST DIE
AUSGANGSLAGE?

WAS SIND AUFGABEN?

Raumlich-visuelle
MaBnahmen als gezielte
freiraumplanerische,
kilnstlerische, visuelle
Eingriffe, welche eine

Bahnhofe mit
zunehmender funktio-
naler Bedeutung im tri-
nationalen OPNV-Netz,
jedoch starke Defizite

Diese Ausgangslage haben die Bahnhofe Gren-
zach, Stein im Fricktal, Lérrach, Bartenheim und
ergadnzend der Badische Bahnhof Basel gemeinsam.
Um das Ziel der Projektfamilie ldentitat und Wahr-
nehmung zu verfolgen, soll als gemeinsame MaB-
nahme ein interdisziplindrer Wettbewerb durchgefihrt
werden. Landschaftsarchitekten, Architekten und
auch Grafiker entwickeln angepasste Projekte flr
jeden Bahnhof, die zugleich in ein Gesamtkonzept
passen, sodass eine gemeinsame Prasenz der Pro-
jektfamilie moglich wird. Ein visuelles Erscheinungsbild
und eine gemeinsame Marke flir die Projektgruppe
sollen entwickelt werden. Im Ergebnis werden die
neue rdumliche Wahrnehmung und Identitat der Ak-
tiven Bahnhofe als Teil des trinationalen Kulturka-
lenders gemeinsam kommuniziert und 6ffentlich
prasentiert.

WAS SIND EFFEKTE? WAS IST ZU BEACHTEN?

Starkung Wahrnehmung
und Ausstrahlung des
Bahnhofs in der Region

Bereits kleine Eingriffe
und Akzente kénnen den
Bahnhof und sein
Umfeld aufwerten

der Wahrnehmung und
Orientierung vor Ort

Es fehlen Raume, Ak-
teure und Ressourcen,
um mit baulichen Ein-
griffen in absehbarer
Zeit die stadtebauliche
und freirdumliche Situa-
tion zu verbessern

Mittel- bis langfristig
beabsichtigte funktio-
nale und rdumliche
Aufwertung in und um
den Bahnhof

neue Wahrnehmbarkeit

und ldentitat des Bahn-

hofs und seines Umfelds
schaffen

Enge Verknlipfung der
MaBnahmen mit
Nutzungsablaufen rund
um die Mobilitats-
drehscheiben

Heranflhrung an
Neubespielung der
Flachenpotenziale mit
temporaren Aktivitaten

Verbesserung der Orien-
tierung und Sicherheit
auf Bahnhofsfladchen

Verbesserte Sichtbarkeit
des trinationalen
OPNV-Netzes

Professionelle
Entwicklung der vi-
suellen Identitat erhoht
Qualitat

Entwicklung eines ver-
bindenden Rahmens fiir
die Projektfamilie

Je Bahnhof indivduelles,
auf spezifische Bedir-
fnisse angepasstes
Konzept



“ INFORMATION &
SIGNALETIK

Um die Wahrnehmung der Bahnhdfe als Elemente in
einem zusammenhangenden Netz zu starken, werden
kleinteilige Eingriffe vor Ort unternommen, die sowohl
der besseren Informationslage am Standort dienlich
sind als auch den Gibergeordneten Wiedererkennungs-
effekt der Aktiven Bahnhofe starken. Die einheitlichen
Interventionen pro Standort, welche sich auf den
Bahnhofsvorplatz, die Bahnhofshalle und die jewei-
ligen Bahnsteige beschranken, helfen eine berge-
ordnete Sichtbarkeit fir die an der Projektgruppe
teilnehmenden Bahnhdtfe zu erzeugen und sie als
gemeinsame Marke zu verstehen.

Eine Ubersicht (iber das heutige Karten- und Infor-
mationsmaterial der trinationalen Region Basel zeigt,
bestehende Plane sind in ihrer Grafiksprache sehr
verschieden und zudem meist nur einsprachig ver-
fligbar. Diese Heterogenitat wird durch ein einheitliches
Aushangeprinzip mit einem wiederkehrenden Farb-
konzept in Zusammenhang gebracht. Die eingesetzten

Informationstrager zeigen jeweils Karten vom Bahnhof
und seinem unmittelbaren Umfeld sowie den groBeren
Kontext der Stadt. Zudem kléren die Tafeln tUber wei-
tere Anschlussmdoglichkeiten innerhalb von Mobili-
tatszonen und der GroBregion auf.

In der Bahnhofshalle und auf dem Vorplatz informieren
groBzlgige Tafeln Uber das jeweilige stadtische Um-
feld. Karten sowie weitere Kenndaten und mehrspra-
chige textliche Ausformulierungen helfen bei der
Orientierung am Standort. Ein kurzes Stadtportrait
sowie Tipps zum Erkunden und Entdecken laden zu
Spaziergangen in die ndhere Umgebung ein.

Auf den Bahnsteigen zeigen Netzplan, Tarifverbunds-
plan sowie Linien- und Ortschaftsplan zusatzlich die
weiteren Reiseoptionen auf. Zudem bieten die Tafeln,
je nach Bedurfnis des jeweiligen Standorts, Platz fur
weitere Informationen zum grenziberschreitenden
Verkehr.
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INFORMATIONSTRAGER PRO STANDORT
(BSP. LORRACH) Gares actives —
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Bahnhofsvorplatz Variante 1
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actives
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Soleil-Plakattrager F12

Bahnhofshalle Bahnhofsvorplatz Variante 2
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Platz fir weitere.
Informationen zu
grenziiberschreitenden
Verkehr
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